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1. VyhŎad§vacia ġt¼dia cyklistickĨch koridorov 

1.1. Đvod  

Cyklistika je rozv²jaj¼ci sa druh novodobej dopravy, ktor§ uģ zaznamenala jedno obdobie intenz²vneho 

rozvoja v prvej polovici 20. storoļia. V s¼ļasnosti sa v naġich podmienkach silno rozv²ja najmª 

rekreaļn§ cyklistika, nastupuje vġak aj obdobie renesancie Ădopravnejñ cyklistiky, t.j. kaģdodenn®ho 

vyuģ²vania bicykla ako vĨhodn®ho dopravn®ho prostriedku v mest§ch a obciach na vzdialenosti do 5 

aģ 10 km.  Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo z§kladnĨch ¼loh dopravnej politiky 

podporovanej Eur·pskou ¼niou v r§mci strat®gie trvalo udrģateŎn®ho rozvoja. Eur·pske i n§rodn® 

politiky ohŎadom klimatickĨch zmien, kvality vzduchu, cestnej bezpeļnosti, rozvoja turizmu, ako aj 

mnoh® Ņalġie, svorne uv§dzaj¼  potrebu rozvoja pr²leģitosti pre rozvoj a propag§ciu cyklistiky ako 

jedn®ho zo z§kladnĨch druhov dopravy najmª v urbanizovanĨch ¼zemiach. Na druhej strane podpora 

cykloturistiky je v s¼lade s politikou Eur·pskej ¼nie a Lisabonskou strat®giou (EĐ 2006) ohŎadom 

rozvoja Eur·pskeho turizmu, ktorĨ menuje ġtyri z§kladn® princ²py pr²nosu cyklistiky: 

-  ZvĨġiŠ konkurencieschopnosŠ a udrģateŎnosŠ regi·nov ï skvalitŔuje turistick¼ ponuku, 

generuje pracovn® pr²leģitosti 

-  PosilniŠ zviditeŎŔovanie turizmu -  s¼ļasŠ nadn§rodnej eur·pskej siete cyklotr§s EuroVelo 

posilŔuje ¼lohu turizmu ako hospod§rskeho odvetvia 

-  PodporiŠ propag§ciu eur·pskych destin§ci² ïzvĨġi n§vġtevnosŠ regi·nu ï kde je cesta, je 

aj turista 

-  ZlepġiŠ koordin§ciu v r§mci z§kladnej siete ï moģnosŠ podpornĨch programov 

cezhraniļnej spolupr§ce . 

 Podpora cyklistiky je na Slovensku zakotven§ v N§rodnej strat®gii rozvoja cyklistickej dopravy a 

cykloturistiky v Slovenskej republike, schv§lenej uznesen²m vl§dy ļ.223/2013 dŔa 7. m§ja 2013. 

Z§kladnĨm smerovan²m, v²ziou Cyklostrat®gie SR, je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenn®ho 

druhu dopravy a jej integr§cia s ostatnĨmi druhmi dopravy, ako aj zlepġenie vn²mania cyklistov ako 

plnohodnotnĨch ¼ļastn²kov cestnej prem§vky. S¼ļasŠou v²zie je tieģ vĨrazn® posilnenie cykloturistiky 

ako d¹leģit®ho segmentu cestovn®ho ruchu s veŎkĨm potenci§lom najmª pre vidiecke oblasti, ich 

rozvoj, zvĨġenie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrģateŎnĨ rozvoj. Cyklistika 

m§ vĨraznĨ potenci§l prin§ġaŠ pozit²vne ekonomick®, soci§lne, ekologick® a zdravotn® pr²nosy pre 

jednotlivcov, obce a mest§, regi·ny aj cel¼ spoloļnosŠ. 

V s¼lade so z§kladnou v²ziou Cyklostrat®gie SR a v snahe pribl²ģiŠ sa okolitĨm eur·pskym krajin§m je 

v nej stanovenĨ z§mer urobiŠ vġetko potrebn® pre to, aby sme na Slovensku do roku 2020 dosiahli 10 

% - nĨ podiel cyklistickej dopravy na celkovej deŎbe dopravnej pr§ce. Pre naplnenie tohto cieŎa je v nej 

okrem inĨch opatren² vytĨļen§ priorita rozvoja cyklistickej infraġtrukt¼ry aj so z§kladnĨmi opatreniami 

na jej realiz§ciu: 

ĂPriorita 2 Rozvoj cyklistickej infraġtrukt¼ry 

2.1 Hlavn§ cyklistick§ infraġtrukt¼ra 

Opatrenie 2.1.1 Tvorba a aktualiz§cia strategickĨch a pl§novac²ch dokumentov integruj¼cich 

cyklistick¼ dopravu a zabezpeļuj¼cich trvalo-udrģateŎn¼ mestsk¼ mobilitu na region§lnej a lok§lnej 

¼rovni vr§tane podpory projektovej pr²pravy a vĨstavby cyklistickĨch komunik§ci² v obciach a mest§ch, 

ich moderniz§cie a ¼drģby 

-        ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-        Spolupr§ca: samospr§vne kraje, mest§ a obce, spr§vcovia komunik§ci², vĨskumn® 

inġtit¼cie, projektanti, obļianske zdruģenia 
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-        Term²n: Priebeģne 

  

Opatrenie 2.1.2 Podpora rozvoja n§kladnej cyklistickej dopravy pre z§sobovanie v z·nach uzavretĨch 

pre motorov¼ dopravu ļi ukŎudnenĨch z·nach s vyl¼ļen²m motorovej dopravy 

-          ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-          Spolupr§ca: samospr§vne kraje, mest§ a obce, spr§vcovia komunik§ci², vĨskumn® 

inġtit¼cie, projektanti, obļianske zdruģenia 

-          Term²n: Priebeģne 

  

Opatrenie 2.1.3 Podpora budovania a moderniz§cie infraġtrukt¼ry na rozvoj cykloturistiky a horskej 

cykloturistiky (prepojenie region§lnych cyklotr§s do komplexnej aktualizovanej siete n§rodnĨch 

cyklomagistr§l, vytv§ranie cykloregi·nov) 

-          ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-          Spolupr§ca: MĠVVaĠ SR, MPRV SR, MĢP SR (v r§mci svojej vecnej p¹sobnosti), Lesy 

SR, ġ. p., samospr§vne kraje, mest§ a obce, spr§vcovia komunik§ci², oblastn® a krajsk® 

organiz§cie cestovn®ho ruchu, obļianske zdruģenia 

-          Term²n: Priebeģne 

  

Opatrenie 2.1.4 Đdrģba a obnova cykloturistick®ho znaļenia na existuj¼cich cykloturistickĨch tras§ch 

-          ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-          Spolupr§ca: MĠVVaĠ SR (v r§mci svojej vecnej p¹sobnosti), samospr§vne kraje, mest§ a 

obce, organiz§cie cestovn®ho ruchu, obļianske zdruģenia 

-          Term²n: Priebeģne 

  

Opatrenie 2.1.5 Podpora vyuģ²vania pozemkov a lesnĨch ciest vo vlastn²ctve ġt§tu a samospr§v na 

budovanie cyklistickĨch ciest a cykloturistickĨch tr§s (vyuģitie zruġenĨch ģelezniļnĨch trat², hr§dz² 

vodnĨch tokov, priestoru pozdŌģ vodnĨch tokov a doļasnĨch pr²stupovĨch ciest pri vĨstavbe a 

moderniz§cii ģelezniļnĨch koridorov, ako aj nevyuģ²vanĨch bĨvalĨch Ăsign§lnychñ ciest pozdŌģ hran²c 

SR na vĨstavbu cyklistickĨch ciest a vyznaļenie cykloturistickĨch tr§s) 

-          ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-          Spolupr§ca: MPRV SR, MĢP SR, MO SR (v r§mci svojej vecnej p¹sobnosti), Lesy SR, ġ. 

p., ĢSR, SVP, ġ.p., Vodohospod§rska vĨstavba, samospr§vne kraje, mest§ a obce, obļianske 

zdruģenia 

-          Term²n: Priebeģne 

  

Opatrenie 2.1.6 Aplik§cia prvkov a z·n s ukŎudnenou dopravou, segreg§cia motorovej a nemotorovej 

dopravy na cest§ch s vysokĨm podielom zraniteŎnĨch ¼ļastn²kov prem§vky 

-          ZodpovednosŠ: MDVRR SR 

-          Spolupr§ca: MV SR (v r§mci svojej vecnej p¹sobnosti), mest§ a obce, spr§vcovia 

komunik§ci², obļianske zdruģenia, projekļn® kancel§rie 

-          Term²n: Priebeģneñ. 

  

Podpora rozvoja cyklistickej dopravy sa v s¼ļasnosti odr§ģa aj v prebiehaj¼com programovom obdob² 

EĐ, kde v r§mci vyuģ²vania ġtruktur§lnych fondov sa na ¼zem² Slovenskej republiky implementuje aj 

IntegrovanĨ region§lny operaļnĨ program (IROP). Medzi jeho z§kladn® priority patria ĂUdrģateŎn§ a 

bezpeļn§ doprava zabezpeļuje s¼drģnosŠ a dostupnosŠ v regi·nochñ a ĂUdrģateŎn§ mestsk§ a 

pr²mestsk§ mobilita os¹b rozvojom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej, obzvl§ġŠ cyklistickej 

dopravyñ.  Pri potrebe rozvoja nemotorovej dopravy vych§dza z tĨchto vĨchod²sk: ĂZ hŎadiska podpory 

ekologicky priaznivĨch a n²zkouhl²kovĨch dopravnĨch syst®mov je nutn®, aby sa cyklistick§ doprava 

stala rovnocennĨm druhom dopravy a bola integrovan§ s ostatnĨmi druhmi dopravy. Dopravn§ politika 

SR do roku 2015 obsahuje 2 ġpecifick® ciele a 6 prior²t tĨkaj¼cich sa rozvoja a podpory cyklodopravy, 
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najmª zabezpeļenia moderniz§cie a rozvoja infraġtrukt¼ry pre cyklodopravu a zniģovania negat²vnych 

dopadov dopravy na ĢP. Rozvoj mestskej mobility formou podpory cyklodopravy prin§ġa pozit²vny 

efekt nielen pre cyklistov, ale i pre motoristov a samotn® samospr§vy. S¼ļasnĨ trend v SR poukazuje 

na rast¼ci z§ujem verejnosti o cyklodopravu v s¼vislosti s postupne vzrastaj¼cou preferenciou VOD v 

mest§ch a regi·noch. Stav infraġtrukt¼ry pre nemotorov¼ dopravu moģno hodnotiŠ ako nevyhovuj¼ci, 

priļom jej najvªļġ²m nedostatkom je neucelen§ sieŠ komunik§ci² pre nemotorov¼ dopravu s 

mnoģstvom lok§lnych diskontinu²t, nekvalitn§ stavebn§ ¼prava, nedostatoļn§ nadvªznosŠ na sieŠ 

hromadnej dopravy a n²zka ¼roveŔ bezpeļnosti chodcov a cyklistov.ñ  Na z§klade uveden®ho je v 

IROP stanovenĨ ġpecifickĨ cieŎ 1.2.2 ĂZvĨġenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy 

(predovġetkĨm cyklistickej dopravy) na celkovom poļte prepravenĨch os¹bñ, zodpovedaj¼ci investiļnej 

priorite, pre ktor¼ boli vyļlenen® finanļn® prostriedky na vĨstavbu cyklistickej infraġtrukt¼ry na 

cyklodopravn® ¼ļely v opr§vnenĨch mest§ch a obciach aj v r§mci Preġovsk®ho kraja. Podporovan® s¼ 

projekty miestnej cyklodopravnej siete s prioritou doch§dzky do zamestnania. 

  

Rozvoj cyklistickej infraġtrukt¼ry aj v Preġovskom kraji, rovnako ako na celom Slovensku nie je 

konzistentnĨ.. Do znaļnej miery bol z§vislĨ od aktivity miestnych iniciat²v z§ujmovĨch zdruģen² a  

mimovl§dnych organiz§ci² a od pr²stupu a moģnost² jednotlivĨch samospr§vnych org§nov. Existuj¼ca 

cyklistick§ infraġtrukt¼ra je veŎmi rozmanit§ od samostatnĨch cyklistickĨch cestiļiek prevaģne v 

zastavanom ¼zem² obc² a miest  po sieŠ cyklistickĨch tr§s vedenĨch po r¹znych typoch komunik§ci², s 

veŎmi r¹znou kvalitou, n§roļnosŠou, vybaven²m a ¼drģbou. V kraji je cca 2000 km cyklistickĨch tr§s, 

ale ich hustota, kvalita a dostupnosŠ v jednotlivĨch ļastiach (regi·noch) je veŎmi rozdielna a rozdielna 

je aj miera ich vyuģitia. S¼ļasn® poznatky jednoznaļne ukazuj¼, ģe ļ²m je kvalita cyklotrasy niģġia, 

tĨm je menġia aj miera jej vyuģ²vania cyklistami.  Z hŎadiska podmienok pre rozvoj cyklistiky m§ 

s¼ļasn§  cyklistick§ infraġtrukt¼ra v kraji tieto z§kladn® nedostatky: 

ǒ cyklistick§ infraġtrukt¼ra netvor² vz§jomne previazan¼ hierarchicky usporiadan¼ dopravn¼ sieŠ, 

priļom chĨba hlavne prepojenie jednotlivĨch ļast² kraja navz§jom 

ǒ veŎkĨ podiel na s¼ļasnej cyklistickej infraġtrukt¼re maj¼ trasy pre cyklistov nebezpeļn® z 

d¹vodu ohrozenia vysokou intenzitou automobilovej dopravy vr§tane vysok®ho podielu 

n§kladnej dopravy 

ǒ veŎkĨ podiel na s¼ļasnej cyklistickej infraġtrukt¼re maj¼ trasy technicky n§roļn®, s veŎkĨmi 

prevĨġeniami, veŎkĨmi sklonmi a zlĨm povrchom, vhodn® pre ġportov¼ voŎnoļasov¼ cyklistiku 

ale nevhodn® na kaģdodenn¼ dopravn¼ a masov¼ rekreaļn¼ cyklistiku. 

Pre koncepļn® rieġenie odstr§nenia uvedenĨch nedostatkov a celkov®ho zaost§vania vo vytv§ran² 

vhodnej cyklistickej infraġtrukt¼ry  bolo PreġovskĨm samospr§vnym krajom zadan® spracovanie 

n§vrhu Kostrovej siete cyklistickĨch komunik§ci² v Preġovskom samospr§vnom kraji.  Predmet a 

z§kladnĨ cieŎ jej spracovania bolo stanoven® v zadan² z§kazky takto: 

       "Predmetom z§kazky je spracovanie koncepļn®ho dokumentu pre oblasŠ budovania kostrovej 

siete cyklistickĨch tr§s v Preġovskom kraji. VĨchodiskovĨ dokument tvor² Generel dopravnej 

infraġtrukt¼ry Preġovsk®ho kraja, ktorĨ definuje z§kladn® smerovanie hlavnĨch diaŎkovĨch 

cyklistickĨch tr§s. UvedenĨ dokument bude spracovanĨ za ¼ļelom stanovenia postupu na efekt²vnu 

realiz§ciu tĨchto diaŎkovĨch tr§s a bude vĨchodiskom pre aktivity na ¼zem² kraja, dotknutĨch 

samospr§v a Ņalġ²ch organiz§ci², ktor® bud¼ maŠ z§ujem podieŎaŠ sa na realiz§ci² tejto siete. Pri 

spracovan² dokumentu mus² zhotoviteŎ vych§dzaŠ zo z§merov dotknutĨch samospr§v a inġtit¼ci², 

predovġetkĨm ¼zemnĨch pl§nov, strategickĨch dokumentov a existuj¼cich projektovĨch dokument§ci². 

      Kostrov§ sieŠ bude definovan§ ako cykloturistick§ s d¹razom kladenĨm na dopravn¼ 

obsluģnosŠ ¼zemia. Jej cieŎom je prepojiŠ najvĨznamnejġie turistick® destin§cie na ¼zem² kraja s 

napojen²m na turistick® ciele susednĨch krajov (KoġickĨ a ĢilinskĨ kraj) a ġt§tov (Ukrajiny, PoŎska a 

MaŅarska). Z§kladn¼ os siete v Preġovskom samospr§vnom kraji bude tvoriŠ medzin§rodn§ diaŎkov§ 

cyklotrasa Eurovelo 11. Hlavn§ sieŠ bude tvoren§ diaŎkovĨmi cyklistickĨmi magistr§lami ï cyklistickĨmi 
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koridormi, ktor® maj¼ zohŎadŔovaŠ aj napojenie na miestne cykloturistick® trasy a pripojovacie ¼seky 

dopravno-obsluģnej siete s²diel. 

         Predbeģne nadefinovan® hlavn® cyklistick® koridory, odhadovanĨ rozsah 900 km: 

smer: severï juh ï S ï J 

1. EuroVelo 11 ï hlavn§ os v ¼zem² ï ġt.hr.SR/ PL, hraniļnĨ priechod Mn²ġek nad Popradom, 

pokraļovanie MalĨ Lipn²k ï Muszyna /PL/ - Plaveļ ï Star§ ōubovŔa ï Lipany ï Sabinov ï Preġov ï 

Seniakovce ï n§sledn® pokraļovanie do Koġ²c. Tento koridor je pevne danĨ a je zakotvenĨ v novom 

¼zemnom pl§ne VUC. 

2. Poprad ï Tatry ï Levoļa Spiġ (SpiġskĨ hrad) ï s prepojen²m na PoŎsko a KoġickĨ kraj (SlovenskĨ 

raj) 

3. Poloniny ï Snina ï Humenn® ï s prepojen²m na KoġickĨ kraj a Zempl²nsku Ġ²ravu, s vªzbami na 

Ukrajinu a PoŎsko 

Smer: z§pad ï vĨchod ï Z ï V 

1. Poprad Tatry ï Pieniny ï Star§ ōubovŔa ï s vªzbami na ĢilinskĨ kraj, PoŎsko 

2. Star§ ōubovŔa ï Bardejov ï Svidn²k ï Poloniny ï s vªzbami na EV 11, PoŎsko a Ukrajinu. 

3. Levoļa (Spiġ) ï Preġov a EV 11 ï s vªzbami na KoġickĨ kraj a ĢilinskĨ kraj 

4. Preġov ï Domaġa ï Vranov nad TopŎou ï Humenn® ï s vªzbami na KoġickĨ kraj 

  

Z§kladn® krit®ri§ pre hlavn® cyklistick® koridory: 

- pravidl§ Eur·pskej cyklistickej feder§cie a krit®ri§ hlavnĨch tr§s EuroVelo 

- celoroļn§ zjazdnosŠ na trase EuroVelo 11 

- vz§jomn§ prepojenosŠ destin§ci² v r§mci siete. " 

  

 

Terminol·gia cyklistickej dopravy a cykloturistiky 

Pri spracovan² n§vrhu Kostrovej siete cyklistickĨch komunik§ci² v Preġovskom kraji bola pouģit§ 

n§sledn§ z§kladn§ terminol·gia z oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky: 

 Pozemn§ komunik§cia (PK) (v zmysle STN 73 6100 - N§zvoslovie pozemnĨch komunik§ci²) je 

komunik§cia urļen§ najmª na pohyb dopravnĨch prostriedkov, cyklistov a chodcov, podŎa dopravn®ho 

vĨznamu a technickej hodnoty sa PK triedia na: 

-          cestn® komunik§cie ï diaŎnice, rĨchlostn® cesty a cesty I., II. a III. triedy 

-          miestne komunik§cie 

-          ¼ļelov® komunik§cie. 

  Đļelov§ komunik§cia - je pozemn§ komunik§cia umoģŔuj¼ca dopravn® spojenie vĨrobn®ho 

z§vodu, uzavretĨch priestorov, osamelĨch objektov a podobne so sieŠou pozemnĨch komunik§ci², 
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napr. aj poŎn® a lesn® cesty alebo vytv§raj¼ca dopravn® spojenie vn¼tri uzavretĨch priestorov a 

objektov. Ļlenia sa na: verejn®, neverejn®, ļiastoļne nepr²stupn® verejnej prem§vke 

 Miestna komunik§cia (MK) - je pozemn§ komunik§cia, ktor§ je s¼ļasŠou dopravn®ho vybavenia 

urļit®ho s²deln®ho ¼tvaru alebo vytv§ra dopravn® spojenie v jeho z§ujmovom ¼zem²; podŎa 

urbanisticko-dopravnej funkcie sa miestne komunik§cie triedia na: 

-          rĨchlostn® 

-          zbern® 

-          obsluģn® 

-          nemotoristick®. 

 Nemotoristick§ komunik§cia - je v z§sade miestna komunik§cia s vyl¼ļenĨm alebo obmedzenĨm 

pr²stupom motorovej dopravy, urļen§ pre nemotoristick¼ dopravu. Nemotoristick§ komunik§cia sa 

podŎa urļenia triedi na: 

-          ukŎudnen¼ komunik§ciu (STN 73 6110), 

-          cyklistick¼ komunik§ciu, 

-          chodn²k. 

 Upokojen§ komunik§cia (STN 73 6110 ï Projektovanie miestnych komunik§ci²) je miestna 

komunik§cia, z ktorej je ¼plne alebo ļiastoļne vyl¼ļen§ motoristick§ doprava; za urļitĨch podmienok 

m¹ģe plniŠ funkciu cieŎovej alebo obsluģnej dopravy. 

 Cyklistick§ komunik§cia (cyklocesta, cyklocestiļka, cyklochodn²k, cyklopruh) - (STN 73 6100) je 

nemotoristick§ komunik§cia urļen§ na cyklistick¼ prem§vku s vyl¼ļen²m alebo oddelen²m akejkoŎvek 

motorovej dopravy. 

 Cyklistick§ infraġtrukt¼ra je s¼hrn zariaden² a opatren², ktor® s¼ nevyhnutn® na zabezpeļenie 

n§leģit®ho chodu cyklistickej dopravy. Infraġtrukt¼ra pre cyklistick¼ dopravu zahŘŔa v prvom rade 

line§rne stavby ako cestiļky pre cyklistov a cyklopruhy. ńalġ²mi prvkami s¼ rieġenia kriģovatiek s 

ohŎadom na cyklistov, n§vrh verejnĨch priestorov priateŎskĨch k cyklistom a v neposlednom rade 

parkovacie moģnosti pre bicykle. 

 Viac¼ļelovĨ pruh (STN 73 6110) je ļasŠ jazdn®ho pruhu, vyļlenenĨ vodorovnĨm dopravnĨm 

znaļen²m pre cyklistov, ktorĨ m¹ģu pouģ²vaŠ aj in² ¼ļastn²ci cestnej prem§vky. M§ zvyļajne ġ²rku 1,20 

m a navrhuje sa na jazdnom pruhu ġ²rky najmenej 3,50 m a tam, kde nie je, najmª z priestorovĨch 

d¹vodov, moģn® umiestniŠ cyklistickĨ pruh, priļom maj¼ byŠ splnen® urļit® podmienky intenzity a 

rĨchlosti vozidiel na danej komunik§cii. 

 CyklistickĨ pruh (STN 73 6100) je pridruģenĨ pruh vyhradenĨ cyklistom. V zmysle STN 73 6110 

Projektovanie miestnych komunik§ci² je v ¼zem² zastavanom, alebo urļenom na zastavanie ļasŠ 

pozemnej komunik§cie umiestnen§ v pridruģenom priestore a oddelen§ od dopravn®ho priestoru 

zvĨġenĨm obrubn²kom s bezpeļnostnĨm odstupom najmenej 0,5 m, deliacim p§som ġ²rky 1,5 m, 

alebo boļnĨm deliacim p§som. Jeho ġ²rka je 1,00 ï 1,5 m. 

CyklistickĨ p§s (STN 73 6100) je pridruģenĨ p§s vyhradenĨ cyklistom; nesmie sa zamieŔaŠ s 

cyklistickou komunik§ciou. Je zloģenĨ najmenej z dvoch cyklistickĨch pruhov ġ²rky 1,25 m. 

 (Cyklo)dopravn® znaļenie je upraven® vyhl§ġkou MV SR 9/2009 Z. z., ktorou sa vykon§va z§kon o 

cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov. 

Cyklodopravn® znaļenie sa vzŠahuje predovġetkĨm na p§sov® znaļenie chodn²kov a z·n pre 
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cyklistov, ako aj vyznaļenie smerovania v intravil§ne miest a obc², v niektorĨch pr²padoch aj v 

extravil§ne. Nenahr§dza vġak cykloturistick® znaļenie. 

 Prvky upokojovania dopravy (STN 73 6110) s¼ opatrenia na zamedzenie neģiaducich rĨchlost² 

vozidiel na miestnych komunik§ci§ch; s¼ to napr²klad vĨrazn§ zmena povrchu vozovky, z¼ģenie 

vozovky, opticko-akustick§ brzda, n§hla zmena smerovĨch pomerov, spomaŎovacie prahy. 

 Cyklistick§ doprava je samostatnĨm druhom dopravy, ktorĨ veŎmi ¼ļinnĨm sp¹sobom prispieva k 

zabezpeļovaniu prepravnĨch n§rokov predovġetkĨm na kr§tke, ale aj dlhġie vzdialenosti. Pouģ²va sa 

predovġetkĨm na dopravu z domu do pr§ce, ġkoly, za n§kupmi ļi inou obļianskou vybavenosŠou. Pre 

svoju jednoduchosŠ a cenov¼ pr²stupnosŠ je vhodn§ pre vġetkĨch obyvateŎov. Prispieva tak k soci§lnej 

rovnopr§vnosti a vyġġej kvalite ģivota. Jej priestorov§ ¼spornosŠ, prev§dzkov§ nen§roļnosŠ, 

energetick§ nez§vislosŠ, flexibilita a dostupnosŠ ako aj ekologick§ vhodnosŠ z nej vytv§raj¼ vĨznamn¼ 

alternat²vu voļi individu§lnej automobilovej doprave, ktor§ zaŠaģuje ģivotn® prostredie. Pouģ²vanie 

bicykla z§roveŔ vĨraznou mierou prispieva k dobr®mu zdravotn®mu stavu obyvateŎstva. 

 Cykloturistika je forma rekreaļnej cyklistiky, ktor§ pri napŌŔan² turistickej ļinnosti vyuģ²va bicykel. 

 Cestn§ cykloturistika je forma cykloturistiky, poļas ktorej cykloturista vyuģ²va predovġetkĨm tvrd® 

asfaltov® cesty a cestiļky a je vhodn§ pre vġetky druhy bicyklov. 

 Horsk§ cykloturistika (MTB cykloturistika) je n§roļnejġia forma cykloturistiky vykon§van§ v 

horskom prostred² alebo v ter®ne po mªkkĨch ¼ļelovĨch komunik§ci§ch (ġotolina, hlina a pod.) ļasto 

s vªļġ²m prevĨġen²m, vhodn§ je pre horsk® bicykle (vĨnimoļne pre trekingov® bicykle). 

 Cykloturistick§ trasa (cyklotrasa) je vyznaļenie Šahu pre cykloturistov v ter®ne po existuj¼cich 

pozemnĨch komunik§ci§ch oznaļenĨch podŎa STN 018028, cyklotrasa m¹ģe byŠ veden§ intravil§nom, 

extravil§nom, v lesnom, horskom alebo poŎnom prostred². 

  

Jednostopov§ trasa (tzv. singletrack) je cestiļka pr²rodn®ho charakteru, ktor§ je tak§ ¼zka, ģe po 

nej nem¹ģu prejsŠ dvojstopov® vozidl§. Je urļen§ cyklistom na horskĨch bicykloch. 

 Cyklomagistr§la je diaŎkov§ cyklotrasa ved¼ca po nen§roļnom ter®ne; umoģŔuje rĨchly a nen§roļnĨ 

prechod ¼zem²m, vytv§ra z§kladn¼ sieŠ cyklotr§s. 

 Eurovelo je sieŠ diaŎkovĨch eur·pskych cyklomagistr§l, ktor§ prep§ja krajiny Eur·py (Pr²loha 4). 

Jednotliv® trasy Eurovelo s¼ navrhovan® a veden® podŎa z§sad Eur·pskej cyklistickej feder§cie. SieŠ 

tvor² cca 66 000 km cyklotr§s, priļom 65% z nich je uģ vyznaļenĨch v ter®ne. 

 Cykloturistick® znaļenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 ï Cykloturistick® znaļenie. Rieġi 

rozdelenie cykloturistickĨch tr§s, stanovuje tvar, rozmery, farby a sp¹sob pouģitia prvkov 

cykloturistick®ho znaļenia. NevzŠahuje sa na p§sov® znaļenie chodn²kov a z·n pre cyklistov v 

intravil§ne miest a obc² v zmysle dopravn®ho znaļenia. Z§roveŔ je to systematick§ ļinnosŠ zameran§ 

na oznaļovanie a vybavovanie cykloturistickĨch tr§s znaļkami a cykloturistickĨmi informaļnĨmi 

objektmi. 

 Drobn§ infraġtrukt¼ra cykloturistickĨch tr§s je infraġtrukt¼ra doplŔuj¼ca vybavenie 

cykloturistickĨch tr§s. Patria k nim mal® rozhŎadne, veŎk® a mal® cykloturistick® odpoļ²vadl§, stojany s 

veŎkoploġnĨmi mapami, stojany s informaļnĨmi panelmi, cykloturistick® poludn²ky a m®ty, obr§zkov® 

cyklosmerovky. 

 CykloturistickĨ informaļnĨ prvok je symbol, ¼daj alebo s¼bor ¼dajov poskytuj¼ci cykloturistick® 

inform§cie na jednom celku (cykloturistick§ znaļka, cykloġ²pka, cyklosmerovka, embl®mov§ 

cyklotabuŎka, doplnkov§ cyklotabuŎka alebo cykloturistick§ vĨvesn§ mapa). 
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 Cykloturistick§ znaļka (cykloznaļka) ï z§kladnĨ cykloturistickĨ informaļnĨ prvok oznaļuj¼ci 

vytĨļenĨ smer cyklotrasy. 

 GPS (Global Position System) je modernĨ syst®m urļenia polohy pomocou satelitnej technol·gie. 

GPS zameranie je zameranie cykloturistickej trasy v ter®ne GPS pr²strojom. Meranie je tĨm 

presnejġie, ļ²m viac satelitov pr²stroj sn²ma. 

 Vitajte cyklisti je projekt vytvorenia siete turistickĨch zariaden² a sluģieb, ktor® s¼ prisp¹soben® 

potreb§m cyklistov a cykloturistov. 

  

1.2  Vġeobecn® poģiadavky pre trasy kostrovej siete Preġovsk®ho kraja 

  

Kostrov§ sieŠ cyklistickĨch komunik§ci² m§ za ¼lohu: 

ǒ prep§jaŠ mest§ a vĨznamn® lokality  cestovn®ho ruchu s d¹razom a v kombin§cii na 

ģelezniļn¼ dopravn¼ sieŠ, 

ǒ nap§jaŠ sa na existuj¼ce cykloturistick® trasy, 

ǒ vytv§raŠ moģnosti  pre napojenie sa na region§lne a miestne cyklotrasy, 

ǒ pom§haŠ vniesŠ do miestnych existuj¼cich cyklotr§s najvyġġ² ġtandard, 

ǒ definovaŠ jasn¼ t®mu, ktor§ s¼vis² s geografickĨmi alebo kult¼rnymi re§liami - napr²klad vedie 

pozdŌģ rieky,  pobreģia,  cez  p¼tnick® miesta a pod., 

ǒ m§ potenci§l stimulovaŠ fyzick¼ aktivitu obyvateŎov, environment§lne povedomie a  kontakt so 

susednĨmi krajmi a ġt§tmi, 

ǒ pri zachovan² princ²pu priamosti trasa prep§ja pokiaŎ je to moģn® ļo najviac s²diel kraja 

ǒ zahrŔuje najzauj²mavejġie cyklistick® destin§cie v regi·ne, 

ǒ vyhĨba sa monot·nnym a nezauj²mavĨm ¼sekom pokiaŎ je to moģn®. 

 

 

 Z§kladn® krit®ri§ pre pl§novanie cyklotr§s v Preġovskom kraji 

PriamosŠ 

Cyklistick§ kostrov§ sieŠ m§ prep§jaŠ hlavn® body z§ujmu na trase bez zbytoļnĨch obch§dzok k 

zauj²mavostiam a atrakci§m lok§lneho vĨznamu. 

PrepojenosŠ a s¼vislosŠ 

IdentifikovaŠ hlavn® charakteristiky jednotlivĨch vetiev kostrovej siete a zabezpeļiŠ  plynulosti trasy 

prepojen²m na  existuj¼cu cyklistick¼ infraġtrukt¼ru (chodn²ky, cestiļky, pruhy a pod.).  Jedn§ sa 

predovġetkĨm o prepojenia okresnĨch miest a centier regi·nov cestovn®ho ruchu bez 

neopodstatnen®ho Ămeandrovania trasyñ. Cykloturista sa nepotrebuje pohybovaŠ po priamke, ale trasa 

by sa nemala ot§ļaŠ v celkovom smerovan² v polyg·noch viac ako 90 stupŔov (optim§lne je max . 45 

stupŔov). 

Atraktivita trasy 

D¹raz sa kladie na prostredie, ktorĨm cyklotrasa prech§dza ï krajina, architekt¼ra, vĨhŎady a  

turisticky atrakt²vne miesta. VĨhodou je identifik§cia tzv. USP trasy (unique selling proposition), ktorĨ 

cyklotrasu charakterizuje a zaujme n§vġtevn²ka. 
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BezpeļnosŠ trasy 

Vedenie trasy je navrhovan® mimo frekventovan® pozemn® komunik§cie, kde sa minimalizuje 

nebezpeļenstvo dopravnĨch konfliktov a nebezpeļnĨch situ§ci², aj plochy ohrozovan® pr²rodnĨmi 

ģivlami (z§plavov® a zosuvn® ¼zemia). Tieģ sa mus² braŠ do ¼vahy tzv. soci§lna bezpeļnosŠ ï 

vyhĨbaŠ sa ¼sekom, ktor® ved¼ cez ¼zemie, kde sa vyskytuj¼ r¹zne asoci§lne ģivly. 

Komfort trasy 

Vedenie trasy by malo byŠ bez veŎk®ho prevĨġenia, s celoroļne zjazdnĨm povrchom. 

V s¼vislosti s piatimi z§kladnĨmi princ²pmi navrhovania cyklistickej infraġtrukt¼ry by trasa 

mala: 

 

ǒ byŠ konzistentn§ v zmysle bezpeļnosti jej uģ²vateŎa, 

ǒ byŠ konzistentn§ v zmysle typu a kvality povrchu, vyhĨbaŠ sa ļastĨm zmen§m a typom 

materi§lov, 

ǒ byŠ pl§novan§ vzhŎadom na bezpeļnosŠ, rĨchlosŠ a pohodlie akceptovan® pre diaŎkovĨch 

cyklistov (nosiļe s batoģinou) ako aj bicykle r¹znych typov, 

ǒ byŠ adekv§tne vyznaļen§ a maŠ dostatok turistickĨch inform§ci², 

ǒ maŠ moģnosti ubytovania a obļerstvenia na trase (obchody, reġtaur§cie a pod). Odpor¼ļan§ 

maxim§lna vzdialenosŠ medzi takĨmito zariadeniami je 25 km, 

ǒ maŠ zdroj pitnej vody vzdialenĨ od seba maxim§lne 20 km, 

ǒ garantovaŠ zapamªtateŎn® z§ģitky kdekoŎvek to je moģn®, 

ǒ dostupnosŠ, aktu§lnosŠ a komplexnosŠ inform§ci² aj pre medzin§rodnĨch turistov, zahrŔuj¼cich 

inform§cie o miestnych z§konoch a pravidl§ch, ktor® sa m¹ģu tĨkaŠ n§vġtevn²kov trasy. 

 

 

Technick® poģiadavky pre vedenie tr§s  

pre trasy typu EuroVelo 

ZdieŎanĨ dopravnĨ priestor s intenzitou maxim§lne 1000 vozidiel za deŔ, len vo vĨnimoļnĨch 

pr²padoch 3000 vozidiel za deŔ. 

Cyklistick® pruhy by sa nemali navrhovaŠ pozdŌģ komunik§ci², na ktorĨch sa pohybuje viac ako 10000 

vozidiel za deŔ. 

Đseky ciest, kvalifikovan® ako Ătraffic freeñ nemotoristick® komunik§cie s pr²tomnosŠou maxim§lne 50 

vozidiel denne. 

Nemotoristick® komunik§cie navrhovaŠ tak, aby boli dostatoļne ġirok® pre dvoch cyklistov vedŎa seba 

a s moģnosŠou vyhn¼Š sa bezpeļne oproti id¼cim cyklistom. R¹zne ġ²rkov® usporiadanie na trase je 

akceptovan®. 

St¼panie viac ako 6% len v minim§lnej miere a pokiaŎ je to moģn®, odpor¼ļame vyhn¼Š sa takĨmto 

miestam. V horskĨch parti§ch a sedl§ch maxim§lne st¼panie 10% na kr§tkych ¼sekoch do 500 m. 

Trasa by mala byŠ zjazdn§ za kaģd®ho poļasia a poļas cel®ho roku i keŅ na severe a v horskĨch 

oblastiach to nemus² byŠ vģdy moģn® z d¹vodu klimatickĨch podmienok (sneh, poŎadovica). 
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Ku veŎmi frekventovanĨm tras§m pre nemotorovĨch ¼ļastn²kov (chodci, jazdci na koŔoch a pod.) by 

sa mala n§jsŠ moģn§ alternat²va s prioritou minimalizovaŠ konflikty medzi ¼ļastn²kmi prem§vky. 

Jednotn® a zrozumiteŎn® znaļenie aj pre zahraniļnĨch cykloturistov - aplikovaŠ log§ eur·pskych a 

cezhraniļnĨch tr§s na ġtandardn® n§rodn® znaļenie. 

Dostatok sluģieb pozdŌģ tr§s - ubytovac²ch a stravovac²ch ï Cyklisti v²tan² a pod., cyklo servisy a 

poģiļovne, odpoļ²vadl§ a pr²streġky a pod. 

Efekt²vna propag§cia trasy a aktualizovan® inform§cie o trase - vlastn® web str§nky, cyklomapy a 

sprievodcovia, existencia Ņalġ²ch turistickĨch produktov vr§tane miestnych region§lnych cyklotr§s, tr§s 

pre jazdenie na koni, peġ²ch turistickĨch tr§s a podobne. 

Dopravn§ dostupnosŠ -  napojenie na hromadn¼ dopravu ï predovġetkĨm vlak, cyklobusy a pod. 

  

Z§sady navrhovania a pl§novania 

alebo kŎ¼ļov® faktory trvalo udrģateŎn®ho rozvoja  kostrovej siete cyklistickĨch tr§s 

Ekonomick§ udrģateŎnosŠ ï navrhovan® trasy maj¼ maximalizovaŠ zaļlenenie existuj¼cej cyklistickej 

infraġtrukt¼ry a existuj¼cich projektovĨch dokument§ci². Maj¼ byŠ navrhovan® so zreteŎom na 

minimalizovanie stavebnĨch n§kladov pri zachovan² vyģadovanĨch parametrov. Okrem samotnej 

realiz§cie bude potrebn® v predstihu rieġiŠ aj prev§dzku a ¼drģbu  cyklistickĨch cestiļiek. 

Fyzick§ udrģateŎnosŠ ï navrhovan® trasy vo f§ze pl§novania a n§sledne projektovania s¼ rieġen® s 

ohŎadom na geomorfol·giu ter®nu ļo najjednoduchġie a to tak, aby dok§zali byŠ v s¼lade s pr²rodnĨmi 

ģivlami ale tieģ aj pridruģenou technickou infraġtrukt¼rou. 

Ekologick§ udrģateŎnosŠ ï navrhovan® trasy maj¼ svoj²m veden²m minimalizovaŠ dopady na ģivotn® 

prostredie. V pr²pade, ģe sa nach§dzaj¼ v priamom kontakte s ekologicky citlivĨm ¼zem²m je potrebn® 

reġpektovaŠ z§sady ochrany a krajiny a drģaŠ sa princ²pov tzv. zelenej infraġtrukt¼ry. Jedn§ sa 

predovġetkĨm o biokoridory okolo riek, alebo chr§nenĨch lokal²t. Je potrebn® realizovaŠ trasy tak, aby 

sa zabr§nilo negat²vnym dopadom na ekologickĨ syst®m. 

Uģ²vateŎsk§ udrģateŎnosŠ ï navrhovan® trasy musia byŠ prijat® (adaptovan®) miestnymi komunitami, 

ktor® bud¼ pom§haŠ zabezpeļovaŠ osvetu medzi obyvateŎmi a uģ²vateŎmi cyklotr§s o tom ako spr§vne 

zaobch§dzaŠ s cyklotrasou.  Miestne komunity m¹ģu motivovaŠ n§vġtevn²kov, aby navġt²vili ich ¼zemie 

tĨm, ģe pripravia r¹zne podujatia, skr§ġlia okolie cyklotrasy, zapoja mladĨch umelcov a kreat²vnych 

Ŏud² tak aby samotn§ cyklotrasa bola atrakciou. 

 

Z§sady navrhovania cyklotr§s z hŎadiska technickĨch opatren² 

S¼ļasn® trendy pri navrhovan² cyklistickej infraġtrukt¼ry s¼ plne kompatibiln® so z§kladnĨmi 

poģiadavkami siete EuroVelo a Eur·pskej cyklistickej feder§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ ako dopravn® tak aj 

cykloturistick® krit®ri§. NakoŎko cyklistick® trasy prech§dzaj¼ cez viacer® mest§, respekt²ve sa na 

mest§ nap§jaj¼,  uv§dzame niekoŎko d¹leģitĨch princ²pov pri  navrhovan² cyklistickĨch komunik§ci² v 

zastavanom ¼zem². 

1.PriamosŠ prepojenia ï vhodne navrhnut§ cyklistick§ infraġtrukt¼ra poskytuje cyklistovi ļo 

najpriamejġiu moģn¼ trasu do cieŎa s minimom obch§dzok. Vªļġina cyklistov povaģuje za vĨhodou 

pouģ²vania bicykla  jeho flexibilitu pri pouģ²van² r¹znych typov ciest a moģnosti nereġpektovania 

r¹znych obmedzen².  ZvĨġenia bezpeļnosti neprin¼tia cyklistu, aby pouģil navrhnut¼ obch§dzkov¼ 
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trasu, ktor§ zvĨġi ļas a vzdialenosŠ od cieŎa.  Vo vªļġine prieskumov zo zahraniļia cyklisti 

odpovedaj¼, ģe uprednostnia nebezpeļnejġie a frekventovan® ¼seky ciest, pokiaŎ poskytuj¼ priame  a 

rĨchle  prepojenie ku cieŎu pred bezpeļnejġou, ale dlhġou cestou.   

Najpraktickejġie je pouģitie bicykla vtedy, keŅ je rĨchlejġ² ako auto. V centr§ch miest, kde s¼ veŎk® 

probl®my s parkovan²m a jednosmern® ulice si aj vodiļi automobilov zvolia pouģiŠ bicykel ak je to pre 

nich rĨchlejġie. Đspora ļasu je preto veŎmi d¹leģitĨm argumentom pre zmenu spr§vania a vĨber 

dopravn®ho prostriedku.  InĨmi slovami cyklisti NEREĠPEKTUJĐ nov¼ a pohodln¼ cyklistick¼ trasu 

pokiaŎ neposkytuje rĨchlejġie a priamejġie prepojenie do cieŎov®ho miesta. Toto pravidlo plat² pre 

dospelĨch cyklistov, deti a starġ² Ŏudia vyģaduj¼ vªļġ² pocit bezpeļnosti. 

2. PlynulosŠ -  cyklistick§ sieŠ vytv§ra s¼vislĨ celok, ktorĨ sp§ja vġetky vĨchodzie a cieŎov® body tak, 

aby sa cyklista mohol dopraviŠ do ktor®hokoŎvek miesta vr§tane ¼zemn®ho celku. Typ a ġtrukt¼ra 

takejto siete z§vis² od moģnost² cestnej siete, prostredia, vlastn²ckych a spr§vcovskĨch vzŠahov, 

bezpeļnosti atd.  

Cyklistick® trasy, ktor® konļia mimo cieŎov®ho bodu, nepokraļuj¼ cez sveteln® kriģovatky, alebo s¼ 

preruġen® kv¹li vĨstavbe, ¼drģbe zniģuj¼ vyuģ²vanie cyklistickej siete a zniģuj¼ efektivitu vynaloģenĨch 

invest²ci².   

3. BezpeļnosŠ -  dobre navrhnut§ cyklistick§ sieŠ sa snaģ² minimalizovaŠ kol²zne situ§cie medzi 

cyklistami a motoristami. Cyklista je v cestnej prem§vke najviac ohrozenĨ subjekt a to vzhŎadom na 

rozdiel rĨchlost² pohybu a vlastn¼  nechr§nenosŠ.  Pri kol²zii motorista-cyklista nem¹ģe vyjsŠ ako v²Šaz. 

Tvorcovia cyklistickĨch komunik§ci² vġak m¹ģu ovplyvniŠ bezpeļnosti cestnej prem§vky spr§vnym 

n§vrhom opatren².  I keŅ najide§lnejġie je oddeliŠ cyklistov od motoristov do samostatnĨch pruhov, v 

zastavanom ¼zem² je stopercentne splniŠ t¼to poģiadavku takmer nemoģn®.   

Je moģn® presmerovaŠ cyklistov na menej frekventovan® komunik§cie, umoģniŠ ļiastoļne 

jednosmern¼ prem§vku (cyklisti obojsmerne, motoristi jednosmerne), uplatniŠ opatrenia na upokojenie 

dopravy, zabezpeļiŠ bezpeļnĨ prechod cez kriģovatky.  ViditeŎnosŠ cyklistu v dopravnom pr¼de je 

d¹leģitĨm prvkom, ktorĨ zvyġuje bezpeļnosŠ. Parkuj¼ce aut§, veget§cia, prek§ģky v ceste, 

neprehŎadn® z§kruty, hlukov® bari®ry a pod. zniģuj¼ viditeŎnosŠ cyklistu.  V takomto pr²pade, ak je to 

nutn®, je potrebn® upozorniŠ na pr²tomnosŠ cyklistov zvislĨm dopravnĨm znaļen²m. 

4. Kvalitu  prevedenia -  kvalita prevedenia povrchu cyklistickej cestiļky m§ vĨraznĨ vplyv na jeho 

vyuģ²vanie. NaruġenĨ povrch, diery, ġp§ry, vzd¼vaj¼ce sa korene stromov s¼ rovnako nepr²jemn® pre 

motoristov ako pre cyklistov. I keŅ to neznamen§, ģe trasa sa ned§ pouģiŠ, zniģuje to rĨchlosŠ a 

komfort jazdy, zvyġuje riziko defektu, ļo m¹ģe byŠ demotivuj¼ce pre cyklistu. Ako vġetky ostatn® cesty, 

aj cyklistick® komunik§cie potrebuj¼ pravideln¼ ¼drģbu, aby poskytovali pohodln¼ jazdu pre svojich 

uģ²vateŎov. 

5. Atraktivita  prostredia  - atraktivita cyklistickej komunik§cie z§vis² od estetiky prostredia, v ktorom 

vedie. Ļ²m je okolit® prostredie atrakt²vnejġie, tĨm m§ cyklotrasa vªļġiu ġancu na ¼spech a je 

vyuģ²van§ pre denn¼ prepravu. Preto pokiaŎ to bude moģn® navrhovan® trasy by mali viesŠ popri 

riekach, cez zelen® z·ny a parky. 

S atraktivitou prostredia ¼zko s¼vis² pocit soci§lnej bezpeļnosti lokality, cez ktor¼ cyklotrasa 

prech§dza  a to hlavne za ġera a veļernĨch hodin§ch. Prek§ģkou, ktor§ zniģuje atraktivitu a teda aj 

vyuģ²vanie trasy s¼ napr. tmav® a neprehŎadn® tunely, podchody, miesta s minimom ŎudskĨch aktiv²t 

(nie s¼ na oļiach, skryt®, nikto tam nebĨva a pod.) a miesta so zlou povesŠou napr. noļn® kluby, 

opusten® fabriky, haly. 

Segreg§cia alebo integr§cia ? 

Existuje niekoŎko pr²stupov ku sp¹sobu urļenia stupŔa segreg§cie cyklistov a motoristov.  VzhŎadom 

na to, ģe v predch§dzaj¼cich materi§loch vypracovanĨch pre mesto boli pouģit® pr²klady modelov z 

Holandska, uv§dzame novĨ pr²stup uverejnenĨ nemeckou cyklistickou akad®miou DIFU  v roku 2012. 
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Graf ud§va stupeŔ segreg§cie v z§vislosti od intenzity motorovej prem§vky a rĨchlosti vozidiel. 

UplatŔuje sa na komunik§ci§ch s maxim§lne dvoma jazdnĨmi pruhmi. 

 
Graf 1. Sp¹sob urļenie stupŔa segreg§cie/integr§cie podŎa intenzity motorovĨch vozidiel  (za hodinu) a rĨchlosti vozidiel V85 

(ERA 2010, Nemecko). 

  

 Vysvetlenie ku grafu: 

OblasŠ 1 ï cyklisti v hlavnom dopravnom priestore bez oddelenia, OblasŠ 2 ï cyklisti s ĂmªkkĨmñ stupŔom segreg§cie ï 

odpor¼ļanĨ bezpeļnostnĨ pruh (cyklopiktokoridor ), pr²padne viac¼ļelovĨ pruh, OblasŠ 3 -  odpor¼ļan§ segreg§cia cyklistov 

prostredn²ctvom cyklistick®ho pruhu alebo cyklistickej cestiļky, OblasŠ 4 ï segreg§cia cyklistov prostredn²ctvom cyklistick®ho 

pruhu alebo cyklistickej cestiļky je nutn§. 

 

 

 Navrhovan® opatrenia pre cyklistov na tras§ch kostrovej siete podŎa STN 736110 

  

Skladobn® prvky 

CC ï samostatn§ cyklistick§ komunik§cia ï  cyklistick§ cestiļka (CC)  - je cyklistickĨ p§s skladaj¼ci sa 

z dvoch obojsmernĨch pruhov  ġtandardnej ġ²rky 3,0m 

CP v PDP - cyklistick® pruhy v pridruģenom dopravnom priestore ï cyklistickĨ pruh ġ²rky minim§lne 

1,0 m ï 1,5m v pridruģenom priestore oddelenĨ od hlavn®ho dopravn®ho priestoru bezpeļnostnĨm 

pruhom, mimo motorovej prem§vky 

CP v HDP - cyklistick® pruhy v hlavnom  dopravnom priestore ï cyklistickĨ pruh, alebo viac¼ļelovĨ 

pruh (podŎa intenzity prem§vky a podielu n§kladnĨch vozidiel) ġ²rky minim§lne 1,25 m v hlavnom 

dopravnom priestore s motorovĨmi vozidlami 

ZdruģenĨ pruh ï spoloļnĨ dopravnĨ pruh pre chodcov a cyklistov za podmienky dodrģania 

maxim§lnych dennĨch intenz²t dopravy (1000 v/denne) a rĨchlosti vozidiel  (50 km/hod) 

Znaļenie ï orientaļn® cykloturistick® znaļenie podŎa  STN 08028 ï s¼ moģn® alternat²vne grafick®  

embl®mov® doplnky trasy.  Na cyklistickĨch komunik§ci§ch doplnen® o vodorovn® a zvisl® dopravn® 

znaļenie a informaļn® znaļenie podŎa platnej vyhl§ġky. 

  

Ġ²rka cyklistickĨch komunik§ci² podŎa intenzity cyklistickej prem§vky (STN 736110 ï navrhovanie 

miestnych komunik§ci²) 
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Jednosmern§ cyklistick§ prem§vka Obojsmern§ cyklistick§ prem§vka 

Ġpiļkov§ intenzita v 

jednom smere c/h 

ġ²rka komunik§cie m Ġpiļkov§ intenzita v 

oboch smeroch c/h 

ġ²rka komunik§cie 

m 

od 0 do 150 (1,0), 1,25, (1,50) od 0 do 50 (1,0), 1,25, (1,50) 

od 151 do 750 2,5 od 51 do 150 2,5 

nad 750 3,75 nad 150 3,75 

Sp¹sob oddelenia peġ²ch a cyklistov (STN 736110) 

bez oddelenia s oddelen²m 

cyklistov     chodcov      cyklistov    chodcov 

0 - 30 600 50 500 

od 31 do 150 300 250 50 

od 151 do 300 60     

 

 

    

 Technick® parametre pre navrhovan¼ kostrov¼ sieŠ - parametre podŎa STN 73 6110 

Uv§dzame niekoŎko vybranĨch parametrov pre navrhovanie cyklistickĨch komunik§ci² v intravil§noch 

miest. Bliģġie sa touto problematikou zaoberaj¼ Technick® podmienky pre cyklistick¼ infraġtrukt¼ru TP 

7/2014, ktor¼ vydala Slovensk§ spr§va ciest v roku 2014. 

Hlavn® cyklotrasy ï vetvy kostrovej siete, rovnako ako cyklomagistr§ly typu EuroVelo,  maj¼ spŌŔaŠ z 

dopravn®ho aj technick®ho hŎadiska tie najvyġġie krit®ri§.  Maj¼ byŠ  veden® prevaģne po samostatnej 

cyklistickej cestiļke, v zastavanom ¼zem² obc² rieġenej podŎa STN 73 6110 ako komunik§cia funkļnej 

triedy D2 s vyl¼ļen²m alebo oddelen²m motorovej dopravy. 

Obojsmern§ dvojpruhov§ cyklistick§ komunik§cia m§ byŠ vybudovan§ v ġ²rke minim§lne 3 m  s 

prieļnym sklonom minim§lne 2%. 

Cyklistick® komunik§cie sa odpor¼ļa navrhovaŠ s pozdŌģnym sklonom do 4%, do dŌģky 200 m 6%, 

vĨnimoļne 8%. VzhŎadom na to, ģe cyklotrasy maj¼ byŠ z§roveŔ trasami vhodnĨmi pre osoby s 

obmedzenou schopnosŠou pohybu a orient§cie, maj¼ spŌŔaŠ aj pr²sluġn® poģiadavky Vyhl§ġky MĢP 

SR ļ.532/2002  Z.z. o vġeobecnĨch technickĨch poģiadavk§ch na vĨstavbu. 

V zastavanom ¼zem² m¹ģe byŠ rieġen§ aj formou cyklistickĨch pruhov priļlenenĨch k peġ²m 

komunik§ci§m, fyzicky oddelenĨch od automobilovĨch komunik§ci² zvĨġenĨm obrubn²kom alebo 

najlepġie zelenĨm p§som. 

PodŎa ļl§nku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistick® cestiļky nenavrhuj¼ pri komunik§ci§ch s n§vrhovou 

rĨchlosŠou 80 km/hod a vyġġou a pri komunik§ci§ch s podielom Šaģkej (t.j. n§kladnej a automobilovej) 

dopravy 30% a viac. V nevyhnutnom pr²pade mus² byŠ zabezpeļen§ nevyhnutn§ segreg§cia 

bezpeļnostnĨm pruhom v ġ²rke 1,5 m. 
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V stiesnenĨch pomeroch m¹ģe vĨnimoļne cyklotrasa viesŠ po miestnych ukŎudnenĨch alebo 

¼ļelovĨch komunik§ci§ch s minim§lnou intenzitou automobilovej dopravy, kde musia byŠ realizovan® 

opatrenia na spomalenie rĨchlosti vozidiel na max. 30 km/hod a vyl¼ļenie resp. zn²ģenie podielu 

n§kladnej dopravy na menej ako 6%. 

Cyklistick® komunik§cie sa maj¼ navrhovaŠ podŎa ļl. 12.2, kapacita cyklistickĨch komunik§ci² sa 

stanovuje podŎa ļl. 6.13 STN 73 6110. 

Z§chytn® bezpeļnostn® zariadenia sa navrhuj¼ podŎa ļl. 15.1.3 uvedenej normy v miestach, kde sa 

cestiļka pre cyklistov, pruh alebo p§s pribl²ģi k vodnĨm tokom a staniciam bliģġie ako 3 m alebo kde 

stromoradie alebo in® pevn® prek§ģky stoja pod n§sypom cyklistickej komunik§cie vo vzdialenosti 

menġej ako 6 m od jeho pªty. 

Spevnenie cyklistickĨch komunik§ci² sa navrhuje celistv® alebo z dlaģby a prefabrik§tov so zaliatymi 

ġk§rami. Z hŎadiska bezpeļnosti je ¼ļeln® ich farebne odl²ġiŠ od inĨch dopravnĨch p§sov a p§sov pre 

chodcov. 

 

1.3. Ter®nny prieskum  

 

Z§kladnĨ myġlienkovĨ koncept kostrovej siete cyklistickĨch komunik§ci² vych§dzal zo zadania, ktor® 

poģadovalo prepojenie hlavnĨch turistickĨch destin§ci² kraja ako aj region§lnych centier  cyklistickĨmi 

komunik§ciami vyġġieho ġtandardu.  Definovanie ġtandardov  pre n§vrh hlavnĨch cyklistickĨch 

komunik§ci² vych§dza zo zn§mych parametrov pre cyklotrasy typu EuroVelo a tieģ v zmysle platnĨch 

technickĨch predpisov Slovenskej republiky. 

Z§kladn® krit®ri§ a princ²py 

 

 

1. maxim§lne vyuģiŠ potenci§l existuj¼cej alebo pl§novanej cyklistickej  infraġtrukt¼ry v kraji, 

 

2. hlavn® cyklistick® koridory musia byŠ celoroļne zjazdn® (trasy so spevnenĨm povrchom), 

 

3. hlavn® cyklistick® koridory sa musia vz§jomne prep§jaŠ destin§cie v r§mci celej  siete a maj¼ 

spŌŔaŠ funkciu rekreaļnej aj dopravnej vybavenosti ¼zemia, 

 

4. hlavn¼ os cyklistickej siete v Preġovskom kraji tvor² medzin§rodn§ cyklistick§  diaŎnica 

EuroVelo 11 

  

Metodika 

Vġeobecn® poģiadavky kreovali ideu pri tvorbe vĨchodiskovĨch materi§lov pre ter®nny prieskum.  

Pred kaģdĨm ter®nnym ġetren²m sa podŎa prv®ho n§vrhu vybral koridor a zisŠovali aktu§lne projekty, 

pl§novan® z§mery ļi existuj¼ce cyklotrasy. N§vrh trasy pre ter®nny prieskum bol konzultovanĨ aj s 

miestnymi znalcami ter®nu, cyklistami ļi aktivistami z jednotlivĨch lokal²t. Prienik s existuj¼cimi 

cykloturistickĨmi trasami bol overovanĨ cykloznaļk§rom, ktorĨ spolupracoval pri posudzovan² 

navrhnutĨch koridorov a usmerŔoval pri hŎadan² relevantnĨch cykloturistickĨch tr§s. 

Aktu§lne projekty realiz§cie cyklotr§s v kraji  vych§dzali zo zoznamu podporenĨch projektov, 

predovġetkĨm z programu Interreg V ï A, alebo aj dot§ci² z PSK, ļi s¼kromnĨch nadaļnĨch zdrojov.  
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ńalġ² podklad pred samotnĨm ter®nnym ġetren²m boli ¼daje z existuj¼cich ¼zemnĨch pl§nov 

dotknutĨch obc².  Tieto inform§cie, spolu s mapovĨmi podkladmi boli vkladan® do mapovĨch 

prehliadaļov s moģnosŠou priamej lokaliz§cie v ter®ne.  Ter®nny prieskum bol zaznamen§vanĨ 

pr²strojmi s GPS s¼radnicovĨmi syst®mami, ktor® umoģŔovalo n§sledne vyhodnocovaŠ jednotliv® 

¼seky z hŎadiska ich vedenia v ter®ne, dŌģky, vĨġkov®ho profilu, povrchu, celkovej zjazdnosti a 

n§roļnosti. 

Premeran® ¼seky boli vĨznamnĨm podkladom pre n§sledn® rozhodovanie o zaraden² alebo 

nezaraden² ¼seku do hlavnej kostrovej siete cyklotr§s.  Ter®nne ġetrenia prebiehali aj na z§klade 

odpor¼ļan², ktor® vziġli z pracovnĨch stretnut² realizovanĨch v priebehu pr§c  a to od starostov, 

prim§torov jednotlivĨch samospr§v. Viac podrobnost² o odpor¼ļaniach zo stretnut² v kapitole 1.4. 

Z§pisy z pracovnĨch rokovan². 

Đvodn§ mapa predpokladan®ho vedenia jednotlivĨch vetiev bola zakreslen§ do aplik§cie google 

mapy, ktor§ dok§zala premietnuŠ navrhovan® koridory do aktu§lnej polohy ter®nneho pracovn²ka 

poļas ter®nneho ġetrenia. Ter®nne ġetrenia boli realizovan® na bicykli alebo v pr²pade nezjazdnosti 

ter®nu peġo. Do pr²stupovej lokality sa vzhŎadom na vzdialenosti pracovn²ci prepravovali autom. 

PracovnĨ t²m tvorili minim§lne 2 osoby, maxim§lne 5 os¹b. 

 

Z§kladnĨ koncept - vstupn® predpoklady 

  

Vetva 

Severn§ 

Variant 1 dŌģ

ka 

v 

km 

Variant 2 dŌģka 

v km 

ġirġi

e 

vªzb

y 

Đsek SV1 

Podbansk® - Star§ ōubovŔa - 

V1 

Podbansk®  - Vysok® Tatry - 

Spiġsk§ Bel§ - Podol²nec - 

Star§ ōubovŔa 78 

Podbansk® - Star§ ōubovŔa - V2 

Podbansk® - Hniezdne - Star§ ōubovŔa 78 

ZSK 

Đsek SV2 

Star§ ōubovŔa - Bardejov - 

Svidn²k V1 

SL - Chmelnica - Plavnica - 

Plaveļ - Ļirļ - Gerlachov - 

Bardejov - K¼pele - Dlh§ L¼ka - 

Zborov - Niģn§ Polianka - NiģnĨ 

Orl²k - Svidn²k 88 

Star§ ōubovŔa - Ļirļ 

Chmelnica - Plavnica - Plaveļ - Orlov 

22,5 

EV, 

PL 

      

Ļirļ - Lvivska Huta - Mihalov - Bardejov  /naprieļ 

Ļergovom/ horsk§ etapa 45 

  

      

Bardejov - Svidn²k 

Bardejovsk§ Nov§ Ves - Kurimka - Hrabovļ²k 36,5 

  

Đsek SV3 

Svidn²k - Medzilaborce - Uliļ 

V1 - 

Ladom²rov§ - Krajn® Ļierno - 

Mikov§ - Habura - 

Medzilaborce - Ļabalovce - 
122 

Svidn²k - Medzilaborce - Uliļ V1 - 

Ladom²rov§ - Krajn® Ļierno - Mikov§ - Habura - 

Medzilaborce - Ļabalovce - Svetlice - Pichn® - 

Snina - Stakļ²n - Uliļ 

122 

PL, 

UA 
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Svetlice - Pichn® - Snina - 

Stakļ²n - Uliļ 

Severn§ 

vetva Variant SV1  celkom 288 Variant SV2  celkom 304 

  

Vetva 

Juģn§ 

Variant 1 dŌģ

ka 

v 

km 

Variant 2 dŌģka 

v km 

  

Đsek JV1 

Ġtrba - Levoļa V1 

Ġtrba - Luļivn§ - Svit - Poprad - 

VeŎk§ Lomnica - Huncovce - 

Keģmarok - Tvaroģn§ - Levoļa 65 Ġtrba - Poprad - Betlanovce 44 

ZSK 

Đsek JV2 

Levoļa - Torysa /EV 11 - 

Preġov /V1 37 Betlanovce - SNV - Harichovce 23,8 

EV, 

KSK 

Đsek JV3 

Preġov - Vranov  V1 

Teriakovce - Pavlovce - 

Hanuġovce - 51 Harichovce - Levoļa - Sp.Podhradie 15,2 

EV 

      Sp.Podhradie - Lipany - Preġov   

  

Đsek JV4 Vranov ï Humenn® -  Snina 45     

  

Juģn§ 

vetva celkom 198 celkom 83 

  

EuroVelo 

11 Variant 1   Variant 1   

  

Đsek 1 

Mn²ġek nad Popradom - 

Legnava ġt.hr. 24 Mn²ġek nad Popradom - Legnava ġt.hr. 24 

PL 

Đsek 2 

Kurļ²n - St.Lubovna- Bajerovce 

- Krivany - Lipany 67 Kurļ²n - St.Lubovna- Bajerovce - Krivany - Lipany 67 

PL 

Đsek 3 

Lipany - Seniakovce V1 - 

Ļervenica - Peļovsk§  NV - 

Sabinov - VeŎkĨ Ġariġ  - Preġov 

- Haniska - Liļartovce - 

Seniakovce 57 

Lipany - Seniakovce V1 - Ļervenica - Peļovsk§ 

NV - Sabinov - VeŎkĨ Ġariġ  - Preġov - Haniska - 

Liļartovce - Seniakovce 57 

KSK 

EuroVelo 

11 Celkom 148 Celkom 148 

  

Spiġsk§ 

vetva Variant 1   Variant 2 - cez PoŎsko   
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ĻervenĨ Kl§ġtor - Spisġsk§ 

Star§ Ves -ġt.hr. 7,5 ĻervenĨ Kl§ġtor - Spisġsk§ Star§ Ves -ġt.hr. 7,5 

KSK 

  SSV - VeŎk§ Frankov§ 13 Niedzica - Kacwin - ¼sek cez PoŎsko 10,7 

PL 

  

VeŎk§ Frankov§ - Tatransk§ 

Kotlina 

30 VeŎk§ Frankov§ - Tatransk§ Kotlina 30 SV 

  

Spiġsk§ Bel§ - Str§ģky - 

Keģmarok - 

8 Spiġsk§ Bel§ - Str§ģky - Keģmarok - 8 JV 

  Levoļa - SNV - hranica kraja 

11,

5 Levoļa - SNV - hranica kraja 11,5 

KSK 

Spiġsk§ 

vetva celkom 70 celkom 67,7 

  

Zemplinska Variant 1   Variant 2   

  

  

VyġnĨ Kom§rnik - 

NiģnĨ Kom§rnik - Ladom²rov§ - 

Svidn²k - Stroļ²n - Stropkov - 

Bģany - Kvakovce - Mal§ 

domaġa -  Podļiļva 78 

VyġnĨ Kom§rnik - 

NiģnĨ Kom§rnik - Ladom²rov§ - Svidn²k - Stroļ²n - 

Stropkov - Bģany - Kvakovce - Mal§ domaġa -  

Podļiļva 78 

PL 

  

Podļiļva - Vranov nad TopŎou -  

NiģnĨ Hruġov hranica kraja 

Hencovce - Dlh® Klļovo 19 

Podļiļva - Vranov nad TopŎou - NiģnĨ Hruġov 

hranica kraja 19 

KSK 

Zemplinska Celkom 97 Celkom 97 

  

          

  

Kostrov§ 

sieŠ - prv§ 

sch®ma 

Variant 1 celkom 801 Variant 2 celkom 699,7   

  

Celkovo bolo zrealizovanĨch 23 ter®nnych ġetren² v r§mci vġetkĨch oblast² Preġovsk®ho kraja. 

Ter®nne ġetrenia boli realizovan® od ozn§menia vĨsledkov a vyhodnotenia verejn®ho obstar§vania 

/4.7.2018/ v obdob² od j¼la do decembra 2018 v nasledovnom rozsahu : 

 

10.7. Preġov ï Hanuġovce ï VyġnĨ Ģipov 

29.7. Tatry ï Keģmarok ï Vrbov - OsturŔa  - VeŎk§ Frankov§   - Kacwin ï ĻervenĨ Kl§ġtor 

2.8. Preġov ï Podhrad²k ï Okruģn§  - Kapuġany  - Preġov 

29.8. Preġov ï Hanuġovce ï Vranov nad TopŎou - VyġnĨ Kazim²r - Domaġa 

31.8. Podol²nec ï Star§ ōubovŔa, Kamenica ï Lipany ï Preġov 

5.9. Spiġsk§ Bel§ ï Vojany ï Podol²nec, Keģmarok ï Tvaroģn§ ï Levoļa 
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26.9. Bardejov  - Mokroluh ï Dlh§ Ves ï Zborov ï Svidn²k 

27.9. K¼peŎn§ cesta - Star§ ōubovŔa ï Hniezdne ï Kamienka ï ĻervenĨ Kl§ġtor ,  

         Star§ ōubovŔa ï ōubovnianske k¼pele ï Plaveļ ï Orlov ï Ļirļ 

29.9. Poprad ï Svit ï Luļivn§, Poprad ï Kvetnica ï G§novce, Poprad ï Vysok® Tatry ï  

         Ġtrbsk® Plesoï Podbansk® 

10.10. Preġov ï Stropkov ï MiroŎa - NiģnĨ Kom§rnik ï Po stop§ch hist·rie ï VyġnĨ Kom§rnik 

12.10. Giraltovce - Lomn® ï MiŔovce ï Stropkov -  Krajn® Ļierno - Bukovce 

14.10.  Slovensk§ KajŔa ï Dobr§  - Bģany 

16.10.  Preġov ï Lipany ï Bijacovce - SpiġskĨ hrad ï Spiġsk® Podhradie ï Sobotisko,  SpiġskĨ Hrhov 

ï Levoļa 

18.10. Spiġsk§ Bel§ ï Ģdiar /nov§ cyklotrasa/ - vybavenosŠ na tras§ch 

2.11. Vranov nad TopŎou  - Slovensk§ KajŔa , Sedlisk§  - Tovarn® ï Myslina ï Humenn® 

7.11. Preġov ï Lipn²ky ï Dukovce ï Raslavice 

12.11. Stropkov ï Svidn²k ï Bardejov ï Livovsk§ Huta -  Ļirļ 

14.11. Preġov ï Krajn§ PoŎana ï Bodruģal ï MiroŎa ï Drieļna ï ġt.hr.slovensko ï poŎsk§ cesta, Lesy 

SR, Mikov§ ï Habura, Medzilaborce, Snina 

15.11. Domaġa (okolo vodnej n§drģe)  - Holļ²kovce - Vranov nad TopŎou 

17.11. Habura ï Mikov§  

19.11. Preġov ï Lipn²ky ï Podlipn²ky ï Pavlovce 

27.11. Sedlisk§ ï Tovarn® ï Humenn® ï Lackovce ï Haģ²n ï Snina ï Stakļ²n 

5.12. PoŎanovce ï VyġnĨ Slavkov ï Torysa 

Ter®nne zistenia v r§mci jednotlivĨch navrhovanĨch vetiev viedli k ¼prave p¹vodn®ho z§meru, ktorĨ 

pl§noval  pªŠ hlavnĨch vetiev kostrovej siete /horizont§ly: severn§, juģn§ a vertik§ly: Spiġsk§, 

EuroVelo a Zempl²nska/.  

 

Severn§ vetva 

V r§mci severnej vetvy sme presk¼mali nasledovn® ¼zemia: 

Podbansk® ï OsturŔa 

Zistenia:  Od Podbansk®ho aģ po Ġtrbsk® pleso nie je ģiadna kontinu§lna paraleln§ cesta vhodn§ pre 

cyklistov. Cyklisti vyuģ²vaj¼ cestu 537, ktor§ v tomto ¼seku nie je veŎmi frekventovan§ i keŅ 

prech§dzaj¼ce vozidl§ s¼ rĨchle. V tejto lokalite sa nach§dzaj¼ dve atrakt²vne cykloturistick® trasy do 

Tichej a K¹provej doliny.   

ParalelnĨ chodn²k, ktorĨ v s¼ļasnosti vyuģ²vaj¼ predovġetkĨm chodci vedie od Tatranskej Polianky po 

lokalitu Keģmarsk® Biele vody. 
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OdtiaŎ nevedie ģiadna segregovan§ cestiļka, cyklisti sa pohybuj¼ po hlavnej ceste. Na kriģovatke ciest 

537 a cesty 66 je pomerne nebezpeļnĨm kriģovan² moģn® sa napojiŠ na cyklochodn²k smer Tatransk§ 

Kotlina.  Od lokality Salaġ v T.Kotline  vedie novopostaven§ cyklotrasa s mlatovĨm povrchom aģ po 

kriģovatku lesnĨch ciest pred Ģdiarom. OdtiaŎ po odboļku  do Osturne na ¼ļelov¼ lesn¼ asfaltov¼ 

cestu, ktor§ je cca 3 kilometre od obce Ģdiar. Kr§sne vĨhŎady na Belianske Tatry. 

 

Keģmarok - Spiġsk§ Bel§ ï Star§ ōubovŔa ï Ļirļ 

Zistenia: V r§mci projektu Cesta Okolo Tatier sa pripravili znaļn® ¼seky novĨch cyklotr§s, ktor® sa 

vybudovali pr²padne s¼ pripraven® do realiz§cie v bl²zkej bud¼cnosti.  
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 Cyklisti sa m¹ģu bezpeļne dostaŠ od Keģmarku aģ po Spiġsk¼ Bel¼ po segregovanĨch cyklistickĨch 

cestiļk§ch, je potrebn® zrekonġtruovaŠ ¼sek ¼zkej panelovej cesty okolo cesty ļ.77 ku Spiġskej Belej. 

 

Napl§novanĨ ¼sek do Slovenskej Vsi prekon§va pomerne znaļn® prevĨġenia, ale je pripravenĨ do 

realiz§cie v roku 2019 Cesta medzi Vojanmi a Toporcom je v s¼ļasnosti neprejazdn§, potrebn® 

dobudovaŠ cel¼ ¼sek aby bolo moģn® vyuģiŠ existuj¼ce poŎn® cesty. Z Toporca sme sk¼mali niekoŎko 

variantov ako sa dostaŠ do Podol²nca, ale severoz§padne od cesty 66 je ter®n pr²liġ ļlenitĨ pre 

optim§lne vedenie cyklotrasy. Pokusy n§jsŠ vhodn¼ cestu v tejto lokalite zlyhali. S¼ļasn§ 

cykloturistick§ trasa (ģlt§) vedie priamo cez r·msku osadu, ļo nepovaģujeme za vhodn® pre vedenie 

vetvy kostrovej siete. Variant z²sŠ do ¼dolia rieky Poprad sa jav² oveŎa priechodnejġ².  
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V tomto koridore po pravom brehu Popradu ved¼ ¼ļelov® cesty pre obyvateŎov Holumnice a 

Podolinca, ktor® by mohli byŠ vyuģit® do kostrovej siete.  

 

NeprejazdnĨ ¼sek na pravom brehu Popradu konļ² na hranici katastrov s NiģnĨmi Ruģbachmi. Bez 

l§vky, ktor§ tu v minulosti st§la nie je moģnĨ prechod na druh¼ stranu ku rybn²kom. Pokraļovanie 

trasy do obce Forbasy vyuģ²va existuj¼cu l§vku cez Poprad a po ¼ļelovej komunik§cii sa vieme dostaŠ 

aģ do obce Hniezdne, kde sa nap§jame na existuj¼cu cyklotrasu do starej ōubovne. 
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Zo Starej ōubovne sa nap§jame na ¼sek EuroVelo 11, ktorĨ vedie do NovoŎubovnianskych k¼peŎov. 

Trasa je nanovo vybudovan§ od obce Nov§ ōubovŔa. Probl®mom s¼ zjazdy z vrchnĨch ļast² do 

samotnĨch k¼peŎov, kde nov® asfaltovan® cesty dosahuj¼ sklon priemerne viac neģ 25%. Đseky 

smerom na Ġambron nie s¼ vybudovan® a prejazdn® v s¼ļasnosti na bicykli.  Trasa do Plavnice je 

moģn§ len po frekventovanej ceste 77 a n§sledne po starej vozovej ceste do Plavnice.  Đsek z 

Plavnice smerom do Plavļa je novovybudovanĨ, ale opªŠ s¼ tu veŎmi veŎk® prevĨġenia presahuj¼ce 

12 %, ļo nevyhovuje poģiadavk§m pre ich zaradenie do kostrovej siete. Z tohto d¹vodu odpor¼ļame 

p¹vodnĨ variant vedenia trasy EuroVelo 11 pozdŌģ rieky Poprad. 

Đsek Plaveļ Orlov ï Andrejovka vedie po m§lo frekventovanĨch cest§ch 3.tr. aģ po ¼ļelov¼ cestu 

smeruj¼cu k opravenej l§vke cez Poprad a n§sledne po veŎmi proviz·rnej l§vke cez pr²tok Sobotiska 

aģ do Ļirļa. 
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Ļirļ ï Bardejov 

Zistenia: Tento ¼sek vedie cez obec Ļirļ po existuj¼cej lesnej ceste aģ pod chatu Minļol. Cesta je 

pripraven§ na rekonġtrukciu . ChĨba pribliģne 2 kilometrovĨ ¼sek, ktorĨ by prepojil Ņalġiu existuj¼ce 

lesn¼ cestu do horskej obce Livovska Huta. St¼panie je plynul¼ a nepresahuje 6%.  Tento variant 

umoģŔuje ob²sŠ nebezpeļnĨ ¼sek horsk®ho priechodu Obruļn®, kde je vysok§ intenzita dopravy a 

navyġe aj znaļn® prevĨġenie.  Z obce Livovsk§ Huta v s¼ļasnosti nie je ģiadna alternat²va, ktor§ 

predstavuje prepojenĨ a ucelenĨ ¼sek ako sa m¹ģe cyklista dostaŠ do Bardejova. V obciach od 

Malcova cez Tarnov aģ po Mokroluh s¼ ļiastkov® ¼seky ¼ļelovĨch komunik§ci², ktor® vġak nie s¼ 

prepojen®.  

 

 Za obcou Mokroluh zaļ²na nov§ asfaltov§ komunik§cia paraleln§ s cestou ļ.77, ktor¼ je moģn® vyuģiŠ  

ako prejazd cez cestu a napojenie na novovybudovan¼ cyklocestiļku lokalita Mn²chovskĨ potok. Je 

potrebn® preklen¼Š cca 400 m. od kriģovatky do rekreaļnej oblasti . Cez Bardejov je okolo rieky TopŎa 

vybudovan§ cyklocestiļka, ktorej etapa cez centrum mesta sa v roku 2018 rekonġtruovala. 
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Bardejov ï Svidn²k 

Zistenia: Z centra Bardejov je v s¼ļasnosti moģn® dostaŠ sa do BardejovskĨch k¼peŎov len po ceste 

77. Sk¼mali sme alternat²vu medzi cestou a ģelezniļnou traŠou ï niekoŎko variantov,  ktor® nie s¼ 

prejazdn® z d¹vodu zastavanosti ¼zemia.  

  

Cyklotrasa zaļ²na pri bufete  pred odboļkou na Bardejovsk® k¼pele, kde vedie zdruģen§ komunik§cia 

pre peġ²ch a cyklistov, ktorĨ by vyģadovala lepġiu ¼drģbu.  Preverovali sme aj trasu okolo potoka 

Kamenec do obce Dlh§ Ves, kde je pl§novan§ IBV a pomerne ŎahkĨ povrch. ChĨba vġak prepojenie 

na Priemyseln¼ ulicu. Z Dlhej Vsi sme hŎadali varianty okolo potoka Kamenec aģ do Zborova a 

vyhodnotili sme alternat²vu pokraļovania po jeho Ŏavom brehu ako vyhovuj¼cu. V s¼ļasnosti je 

neprejazdn§, ¼ļelov§ lesn§ cesta vedie len ku hradu Makovica.  
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Zo Zborova sme merali ¼sek po bĨvalej starej ceste v smere na Smilno a vzhŎadom na vĨġkov® 

pomery ako aj moģnosti ob²sŠ frekventovan¼ cestu ļ.77 sme vyhodnotili tento ¼sek ako odpor¼ļanĨ. 

N§sledne sa vieme dostaŠ na m§lo frekventovan® cesty 3.tr. do Ġariġsk® Ļierne smer Dubov§ a NiģnĨ 

Miroġov.  Od kriģovatky v Niģnom Miroġove neexistuje v s¼ļasnosti spojit§ alternat²va ku ceste 77, 

preto je potrebn® posp§jaŠ existuj¼ce ¼ļelov® komunik§cie novĨmi ¼sekmi a dosiahnuŠ poģadovan¼ 

plynulosŠ  aģ do mesta Svidn²k. 

Svidn²k  - Medzilaborce 

Zistenia: Vo Svidn²ku nie je v s¼ļasnosti moģnĨ plynulĨ prechod mimo hlavnĨch ciest. Napl§novan§ 

cesta po hr§dzi  Ladom²rky nie je vybudovan§. Kr§tke ¼seky koridorov poŎnĨch ciest v katastri obce 

Ladomirov§ je potrebn® prepojiŠ novĨmi ¼sekmi cyklotr§s. St§le pokraļujeme po Ŏavom brehu 

Ladomirky kde s¼ vyjazden® poŎn® cesty aģ po kriģovatku cesty so Krajn® Ļierno.   
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Prepojenie Krajn® Ļierno do obce Staġkovce sme preverovali ale vzhŎadom na stav existuj¼cej lesnej 

cesty a vĨġkov® prevĨġenia trasu neodpor¼ļame do zaradenia kostrovej siete.  Z tohto d¹vodu z bodu 

odboļky na Krajn® Ļierne vyuģ²vame existuj¼ci most. ńalġ² ¼sek v smere do obce Hunkovce je v 

s¼ļasnosti neprejazdnĨ.   
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V podobnom reģime je celĨ ¼sek aģ do obce Krajn§ PoŎana, kde vieme odboļiŠ na menej 

frekventovan¼ cestu 3.tr. smerom do obce Bodruģal, kde po Ŏavej strane cesty v ¼dol² potoka 

Bodruģalik s¼ jestvuj¼ce asfaltov® cesty aģ do obce, kde sa nach§dza drevenĨ kostol²k UNESCO.  

Preverovali sme prepojenie BodruģaŎ ï MiroŎa ï Gribov ï Bukovce, ļo je s¼ļasŠ slovensko poŎskej 

historickej cesty, ale ¼sek medzi obcou MiroŎa a Gribov je v s¼ļasnosti neprejazdnĨ, i keŅ bol ļerstvo 

vyznaļenĨ cykloturistickĨm znaļen²m.  V ģiadnom pr²pade neodpor¼ļame zaradiŠ do hlavnej siete, 

lebo z§roveŔ aj obch§dza obec MiroŎa, kde sa nach§dza Ņalġ² chr§m UNESCO.  Po m§lo 

frekventovanĨch cest§ch sme doġli aģ do obce Drieļna, kde sme preverovali novopostavenĨ ¼sek 

slovensko-poŎskej cyklotrasy /LESY SR/ . Vysok® prevĨġenia a kvalita povrchov cesty neumoģŔuj¼ jej 

zaradenie do kostrovej siete.  

 

V tomto ¼seku sme dvakr§t preverovali moģnosŠ prepojenia Mikov§ ï Habura a v spolupr§ci s 

miestnymi znalcami odpor¼ļame trasu zaradiŠ do kostrovej siete, s podmienkou zachovania 

maxim§lnych odpor¼ļanĨch sklonov a teda potrebu rekonġtrukcie s¼ļasnĨch ciest, ktor® nie s¼ 

celkom zjazdn® a je nutn® prekon§vaŠ znaļn® prevĨġenia, i keŅ nie s¼ veŎmi dlh®.  Cykloturistick§ 

trasa, ktor§ je ofici§lne evidovan§ v SCK PieġŠany nebola v¹bec vyznaļen§ a nikto o takejto trase z 

miestnych obyvateŎov ani nepoļul.   Do Medzilaboriec je jedin§ moģnosŠ pre cyklistu ²sŠ po ceste 559, 

ktor§ v tomto ¼seku nie je veŎmi frekventovan§, prekon§va vġak pomerne veŎk® prevĨġenie. Priv²tali 

by sme moģnosŠ orientaļn®ho znaļenia v meste Medzilaborce. M¼zeum Andyho Warhola je 

vĨznamnĨm miestom pre n§vġtevn²kov regi·nu. 
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Medzilaborce ï Snina 

Zistenia: Z Medzilaboriec do Sniny ved¼ pekn® cesty v dobrom stave aģ do Sniny.  Aj na cest§ch 

2.triedy neprekraļuj¼ intenzity dopravy 1000 vozidiel denne.  

 

Juģn§ vetva 

 

Vych§dzame z predpokladu prepojenia Ġtrba ï Poprad ï Keģmarok ï Levoļa ï Preġov- Vranov nad 

TopŎou ï Humenn® a Snina. V r§mci juģne  vetvy sme presk¼mali nasledovn® ¼zemia: 

  

Biele Vody ï Ġtrba ï Svit ï Poprad 

Zistenia: V tomto ¼seku sa nach§dzaj¼ viacer® cykloturistick® trasy, ktor® by sme ponechali ako 

prepojenia hlavne v lokalite Biele Vody ï ĠuŔava ï Ġtrba. Jedn§ sa o menej frekventovan® cesty na 

hlavn® cykloturistick® trasy ktor® prep§jaj¼ kostrov¼ sieŠ so ĢilinskĨm krajom.  Đsek od Ġtrby po Svit 

vedie po ¼zkej ceste 3.tr., ktor§ m§ veŎa neprehŎadnĨch a nebezpeļnĨch ¼sekov pre cyklistov. V 

Luļivnej je moģn® odboļiŠ na ¼ļelov¼ komunik§ciu okolo lyģiarskych vlekov ale poŎn§ cesta ako 

napojenie do Lop¼ġnej doliny a n§sledne na cyklotrasu do Popradu bola rozoran§ a neprejazdn§.  

Cyklocestiļka Svit ï Poprad je vynikaj¼cou bezpeļnou trasou plne spŌŔaj¼cu ġtandardy kostrovej 

siete. M¹ģe tvoriŠ ide§lny pr²klad dobre pl§novanej a postavenej cesty pre cyklistov.  Prepojenie v 

smere na SlovenskĨ raj naļrt§va existuj¼ca cyklotrasa do Kvetnice a n§sledne v smere do 

Betlanoviec.  Na tejto trase s¼ uk§ģko vybudovan® bezpeļn® priechody pre cyklistov cez motoristick® 

komunik§cie. 
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 Poprad - Keģmarok 

Zistenia: Z Popradu do Keģmarku v s¼ļasnosti nevedie priama cyklocestiļka,  cykloturistick® trasy 

vyznaļen® po poŎnĨch cest§ch nepredstavuj¼ vhodn¼ alternat²vu i keŅ ich ¼seky sa daj¼ ļiastoļne 

vyuģiŠ.  Pl§novan® ¼seky cesty Okolo Tatier s¼ po Keģmarok pripraven® na projektovej ¼rovni  DSP.  

 

V r§mci tejto lokality sme preverovali nov¼ cyklocestiļku  Keģmarok ï Vrbov. Je to pekn§ miestna 

cyklotrasa, ktor® v niektorĨch ¼sekoch prekon§va vªļġie prevĨġenia, ale vedie po hrebeni kopca z 

ktor®ho s¼ pekn® vĨhŎady do okolia a na Tatry.  Trasa konļ² na zaļiatku obce,  cykloturistick® 

znaļenie smeruje cyklistov na k¼palisko.  
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Keģmarok ï Levoļa ï Spiġsk® Podhradie 

Zistenia: Pod KeģmarskĨm hradom v centre mesta sa kriģuj¼ cyklotrasy v smere na Spiġsk¼ Bel¼, 

Poprad a Levoļu. V s¼ļasnosti  neexistuje cyklocestiļka, ktor§ by bezpeļne viedla cyklistov v tomto 

¼seku. Preverovali sme ¼sek prav¼ aj Ŏav¼ stranu potoka ōubica s n§slednĨm prepojen²m na cestu 

3.tr. do obce Tvaroģn§. Mesto Levoļa vznieslo  poģiadavku napojiŠ sa na Keģmarok pr§ve cez obec 

Tvaroģn§. UmoģŔuje to pomerne dobr§ lesn§ cesta, ktor§ vġak nie je vyznaļen§ pre cyklistov ļo 

sp¹sobilo znaļn® probl®my s orient§ciu v ter®ne.  V pr²pade lepġej ¼pravy povrchu tejto cesty by bolo 

moģn® ju zaradiŠ do kostrovej siete.  Lesn§ cesta konļ² na kriģovatke do Levoļskej doliny, kde ako 

najide§lnejġia l²nia pre napojenie sa na existuj¼ci cyklochodn²k je okolo Levoļsk®ho potoka, po jeho 

Ŏavej strane aģ ku rybn²ku.  
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OdtiaŎ ide§lne po cyklochodn²ku, cestou 3. Tr. aģ ku br§ne do centra mesta.  Probl®movĨ ¼sek je 

prekonanie kr§tkeho ¼seku cesty ļ. 18 pri Koġickej br§ne. 

Pre ¼ļely kostrovej siete sme preverovali tzv. Star¼ hrhovsk¼ cestu, kde sme naġli niekoŎko variantov 

vedenia po s¼ļasnĨch poŎnĨch cest§ch, ide§lne je vġak drģaŠ sa p¹vodn®ho koridoru, ktorĨ v ter®ne 

jasne definuj¼ vzrastl® stromy. Cesta je vªļġinou zarasten§ a neprejazdn§, poŎn® cesty ved¼ okolo aģ 

ku tunelu Ġibenik, okolo ktor®ho je moģn® vyuģiŠ obsluģn® cesty okolo diaŎnice a popod diaŎnicu a 

napojiŠ sa na existuj¼cu cestu do Spiġsk®ho Hrhova.  

 

Vyuģitie miestnych komunik§ci² a cestiļky cez park rob² trasu veŎmi atrakt²vnou. Podobne ako je to s 

cyklotrasou cez park Str§ģky. Cesta v smere Klļov a Nemeġany je v s¼ļasnosti neprepojen§,  je 

potrebn® vyuģ²vaŠ existuj¼ce cesty 3.tr. aby sme sa dostali do Baldoviec a n§sledne so Spiġsk®ho 

Podhradia. 
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Spiġsk® Podhradie ï PoŎanovce ï Lipany 

Zistenia: Spiġsk® Podhradie sme vyuģili star¼ vozov¼ cestu, ktor§ vedie aģ na parkovisko pod hradom 

a n§sledne aj poŎn¼ cestu, ktor§ vedie okolo PR Sobotisko v jej tesnej bl²zkosti, s kr§snymi vĨhŎadmi 

do okolia. PoŎn§ cesta n§s zaviedla aģ do obce Granļ Petrovce. Tu nebola in§ moģnosŠ ako sa po 

ceste 1.tr. 68 dostaŠ aģ na kriģovatku Korytn® a odtiaŎ cestou 3.tr. do PoŎanoviec.   

 

Star§ cesta s relat²vne vhodnĨm prevĨġen²m vedie v koridore modrej cykloturistickej trasy do Vyġn®ho 

Slavkova, kde sa nap§ja na cesty 3.tr. V obci Torysa sa nap§jame na vetvu EuroVelo 11. 

 

Preġov ï Hanuġovce nad TopŎou 

Zistenia:  Poļas ter®nneho ġetrenia sme preverovali ¼seky Preġov ï Hanuġovce n.TopŎou v smere 

Podhrad²k ï Okruģn§ ï Lada ï Podlipn²ky po lesnĨch cest§ch. Ļiastoļne s¼ vyznaļen® ako 

cykloturistick§ trasa miestneho vĨznamu tzv. Ġafr§nska cyklotrasa, znaļen§ zelenou farbou a modr§ 

cyklotrasa 2896. Nie s¼ prepojen® ¼seky v smere Okruģn§  - Podlipn²ky a cyklotrasa obch§dza 

vĨznamn® s²dla v okol² Preġova. Cyklotrasy veden® po lese s¼ atrakt²vne pre voŎnoļasov® aktivity ale 

nespŌŔaj¼ funkciu dopravnej obsluģnosti. ńalej sme preverovali moģnosŠ viesŠ trasu v berme rieļky 

Sekļov, ktor§ by mohla tvoriŠ bezpeļn® prepojenie v smere do Kapuġian.  

Trasa m§ nen§roļn® prevĨġenie vhodn® aj pre rodiny s deŠmi a m¹ģe predstavovaŠ vĨznamn® 

prepojenie aj pre mest§ Preġov a Bardejov.  Medzi Kapuġanmi a Nemcovcami s¼ vhodn® ¼ļelov® 

komunik§cie, ktor® predstavuj¼ po ich moderniz§cii ide§lny koridor pre cyklistov s minimom motorovej 

prem§vky. Medzi Nemcovcami a Lipn²kmi v s¼ļasnosti neexistuje ģiadne prepojenie okrem hlavnej 

cesty ļ. 18. Za obcou Lipn²ky je moģn® ļiastoļne vyuģiŠ koridor starej cesty a tieģ technicky zauj²mavĨ 

podjazd popod ģelezniļn¼ traŠ v katastri obce Radvanovce.  


