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1. Vyhladavacia studia cyklistickych koridorov

1.1. Uvod

Cyklistika je rozvijajuci sa druh novodobej dopravy, ktord uz zaznamenala jedno obdobie intenzivneho
rozvoja v prvej polovici 20. storoCia. V suc€asnosti sa v nasich podmienkach silno rozvija najma
rekreacna cyklistika, nastupuje vSak aj obdobie renesancie ,dopravnej“ cyklistiky, t.j. kazdodenného
vyuZzivania bicykla ako vyhodného dopravného prostriedku v mestach a obciach na vzdialenosti do 5
az 10 km. Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo zakladnych uloh dopravnej politiky
podporovanej Eurdépskou uniou v ramci stratégie trvalo udrzatelného rozvoja. Eurdpske i narodné
politiky ohfadom klimatickych zmien, kvality vzduchu, cestnej bezpecnosti, rozvoja turizmu, ako aj
mnohé dalSie, svorne uvadzaju potrebu rozvoja prilezitosti pre rozvoj a propagaciu cyklistiky ako
jedného zo zakladnych druhov dopravy najma v urbanizovanych uzemiach. Na druhej strane podpora
cykloturistiky je v sulade s politikou Eurépskej Unie a Lisabonskou stratégiou (EU 2006) ohladom
rozvoja Eurépskeho turizmu, ktory menuje Styri zakladné principy prinosu cyklistiky:

- Zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost regidnov — skvalitfiuje turistickd ponuku,
generuje pracovné prilezitosti

- Posilnit zviditelfovanie turizmu - su€ast nadnarodnej eurdpske;j siete cyklotras EuroVelo
posilfiuje tlohu turizmu ako hospodarskeho odvetvia

- Podporit propagaciu eurépskych destinacii —zvysi navstevnost regiénu — kde je cesta, je
aj turista

- Zlepsit koordinaciu v ramci zakladnej siete — mozZnost podpornych programov
cezhrani€nej spoluprace .

Podpora cyklistiky je na Slovensku zakotvend v Néarodnej stratégii rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v Slovenskej republike, schvalenej uznesenim vilady €.223/2013 dnha 7. maja 2013.
Zakladnym smerovanim, viziou Cyklostratégie SR, je uznanie cyklistickej dopravy ako rovhocenného
druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucgastnikov cestnej premavky. Sucastou vizie je tiez vyrazné posilnenie cykloturistiky
ako dblezitétho segmentu cestovného ruchu s velkym potencialom najma pre vidiecke oblasti, ich
rozvoj, zvySenie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatelny rozvoj. Cyklistika
ma vyrazny potencial prinasat pozitivne ekonomické, socialne, ekologické a zdravotné prinosy pre
jednotlivcov, obce a mesta, regiony aj celt spoloénost.

V sulade so zakladnou viziou Cyklostratégie SR a v snahe priblizit sa okolitym eurépskym krajinam je
v nej stanoveny zamer urobit’ vSetko potrebné pre to, aby sme na Slovensku do roku 2020 dosiahli 10
% - ny podiel cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej prace. Pre naplnenie tohto ciela je v nej
okrem inych opatreni vyty€end priorita rozvoja cyklistickej infradtruktury aj so zakladnymi opatreniami
na jej realizaciu:

.Priorita 2 Rozvoj cyklistickej infrastruktiry
2.1 Hlavna cyklisticka infrastruktara
Opatrenie 2.1.1 Tvorba a aktualizacia strategickych a planovacich dokumentov integrujucich
cyklisticki dopravu a zabezpecujucich trvalo-udrzatelni mestski mobilitu na regionalnej a lokalnej
urovni vratane podpory projektovej pripravy a vystavby cyklistickych komunikéacii v obciach a mestach,
ich modernizacie a udrzby
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii, vyskumné
institucie, projektanti, obCianske zdruzenia
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- Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.2 Podpora rozvoja nakladnej cyklistickej dopravy pre zasobovanie v zénach uzavretych
pre motorovu dopravu Ci ukludnenych zénach s vylu€enim motorovej dopravy
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii, vyskumné
institucie, projektanti, obCianske zdruzenia
- Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.3 Podpora budovania a modernizacie infrastruktdry na rozvoj cykloturistiky a horskej
cykloturistiky (prepojenie regionalnych cyklotras do komplexnej aktualizovanej siete narodnych
cyklomagistral, vytvaranie cykloregiénov)
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: MSVVaS SR, MPRV SR, MZP SR (v ramci svojej vecnej pdsobnosti), Lesy
SR, 8. p., samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii, oblastné a krajské
organizacie cestovného ruchu, obcianske zdruzenia

- Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.4 Udrzba a obnova cykloturistického zna&enia na existujucich cykloturistickych trasach
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: MSVVa$S SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne kraje, mesta a
obce, organizacie cestovného ruchu, obdianske zdruzenia

- Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.5 Podpora vyuzivania pozemkov a lesnych ciest vo vlastnictve Statu a samosprav na
budovanie cyklistickych ciest a cykloturistickych tras (vyuzitie zrudenych Zelezni€¢nych trati, hradzi
vodnych tokov, priestoru pozdiz vodnych tokov a do&asnych pristupovych ciest pri vystavbe a
modernizacii Zelezniénych koridorov, ako aj nevyuZivanych byvalych ,signalnych” ciest pozdiz hranic
SR na vystavbu cyklistickych ciest a vyznacenie cykloturistickych tras)
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: MPRV SR, MZP SR, MO SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), Lesy SR, §.
p., ZSR, SVP, $.p., Vodohospodarska vystavba, samospravne kraje, mesta a obce, obgianske
zdruzenia

- Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.6 Aplikacia prvkov a zén s ukludnenou dopravou, segregacia motorovej a nemotorovej
dopravy na cestach s vysokym podielom zranitelnych u€astnikov premavky
- Zodpovednost: MDVRR SR
- Spolupraca: MV SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), mesta a obce, spravcovia
komunikacii, obcianske zdruzenia, projekéné kancelarie
- Termin: Priebezne®.

Podpora rozvoja cyklistickej dopravy sa v su€asnosti odraza aj v prebiehajucom programovom obdobi
EU, kde v rdmci vyuZivania $trukturalnych fondov sa na uzemi Slovenskej republiky implementuje aj
Integrovany regionalny operacny program (IROP). Medzi jeho zakladné priority patria ,Udrzatelna a
bezpetna doprava zabezpeluje sudrznost a dostupnost v regidénoch® a ,Udrzatelna mestska a
primestska mobilita osdb rozvojom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej, obzvlast cyklistickej
dopravy“. Pri potrebe rozvoja nemotorovej dopravy vychadza z tychto vychodisk: ,Z hladiska podpory
ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov je nutné, aby sa cyklisticka doprava
stala rovhocennym druhom dopravy a bola integrovana s ostatnymi druhmi dopravy. Dopravna politika
SR do roku 2015 obsahuje 2 3pecifické ciele a 6 priorit tykajucich sa rozvoja a podpory cyklodopravy,
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najma zabezpec€enia modernizacie a rozvoja infradtruktury pre cyklodopravu a znizovania negativnych
dopadov dopravy na ZP. Rozvoj mestskej mobility formou podpory cyklodopravy prind$a pozitivny
efekt nielen pre cyklistov, ale i pre motoristov a samotné samospravy. Suc¢asny trend v SR poukazuje
na rastuci zaujem verejnosti o cyklodopravu v suvislosti s postupne vzrastajucou preferenciou VOD v
mestach a regiénoch. Stav infrastruktdry pre nemotorovu dopravu mozno hodnotit ako nevyhovujuci,
pricom jej najvacsim nedostatkom je neucelena siet komunikacii pre nemotorovlu dopravu s
mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitna stavebna uprava, nedostato€na nadvaznost na siet
hromadnej dopravy a nizka uroven bezpeénosti chodcov a cyklistov.“ Na zaklade uvedeného je v
IROP stanoveny Specificky ciel 1.2.2 ,ZvySenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy
(predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom pocte prepravenych osdb*, zodpovedajuci investi¢nej
priorite, pre ktoru boli vy€lenené finanéné prostriedky na vystavbu cyklistickej infrastruktary na
cyklodopravné ucely v opravnenych mestach a obciach aj v ramci PreSovského kraja. Podporované su
projekty miestnej cyklodopravnej siete s prioritou dochadzky do zamestnania.

Rozvoj cyklistickej infrastruktiry aj v PreSovskom kraji, rovnako ako na celom Slovensku nie je
konzistentny.. Do znaénej miery bol zavisly od aktivity miestnych iniciativ zaujmovych zdruzeni a
mimovladnych organizacii a od pristupu a moznosti jednotlivych samospravnych organov. Existujuca
cyklisticka infraStruktura je vefmi rozmanitd od samostatnych cyklistickych cestiCiek prevazne v
zastavanom Uzemi obci a miest po siet cyklistickych tras vedenych po réznych typoch komunikacii, s
velmi réznou kvalitou, naro¢nostou, vybavenim a udrzbou. V kraji je cca 2000 km cyklistickych tras,
ale ich hustota, kvalita a dostupnost v jednotlivych Castiach (regiénoch) je velmi rozdielna a rozdielna
je aj miera ich vyuzitia. Su¢asné poznatky jednoznaéne ukazuju, ze ¢im je kvalita cyklotrasy nizSia,
tym je menSia aj miera jej vyuzivania cyklistami. Z hladiska podmienok pre rozvoj cyklistiky ma
sucasna cyklisticka infrastruktura v kraiji tieto zakladné nedostatky:

e cyklisticka infrastruktura netvori vzdjomne previazanu hierarchicky usporiadanu dopravnu siet,
pri¢om chyba hlavne prepojenie jednotlivych €asti kraja navzajom

e velky podiel na sucasnej cyklistickej infradtruktiure maju trasy pre cyklistov nebezpeéné z
dbévodu ohrozenia vysokou intenzitou automobilovej dopravy vratane vysokého podielu
nakladnej dopravy

e velky podiel na suc¢asnej cyklistickej infrastruktire maju trasy technicky narocné, s velkymi
prevySeniami, velkymi sklonmi a zlym povrchom, vhodné pre Sportovu volno&asovu cyklistiku
ale nevhodné na kazdodennu dopravnu a masovu rekreacnu cyklistiku.

Pre koncepéné rieSenie odstranenia uvedenych nedostatkov a celkového zaostavania vo vytvarani
vhodnej cyklistickej infrastruktury bolo PreSovskym samospravnym krajom zadané spracovanie
navrhu Kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PreSovskom samospravnom kraji. Predmet a
zakladny ciel jej spracovania bolo stanovené v zadani zakazky takto:

"Predmetom zakazky je spracovanie koncepéného dokumentu pre oblast budovania kostrovej
siete cyklistickych tras v PreSovskom kraji. Vychodiskovy dokument tvori Generel dopravnej
infrastruktdary PreSovského kraja, ktory definuje zakladné smerovanie hlavnych dialkovych
cyklistickych tras. Uvedeny dokument bude spracovany za ucelom stanovenia postupu na efektivnu
realizaciu tychto dialkovych tras a bude vychodiskom pre aktivity na Uzemi kraja, dotknutych
samosprav a dalSich organizacii, ktoré budu mat zaujem podielat sa na realizacii tejto siete. Pri
spracovani dokumentu musi zhotovitel vychadzat zo zamerov dotknutych samosprav a institucii,
predovSetkym uzemnych planov, strategickych dokumentov a existujucich projektovych dokumentécii.

Kostrova siet bude definovana ako cykloturisticka s dbérazom kladenym na dopravnu
obsluznost’ uzemia. Jej ciefom je prepojit najvyznamnejSie turistické destinacie na uzemi kraja s
napojenim na turistické ciele susednych krajov (Ko$icky a Zilinsky kraj) a $tatov (Ukrajiny, Polska a
Madarska). Zakladnu os siete v PreSovskom samospravnom kraji bude tvorit medzinarodna dialkova
cyklotrasa Eurovelo 11. Hlavna siet bude tvorena dialkovymi cyklistickymi magistralami — cyklistickymi
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koridormi, ktoré maju zohladnovat aj napojenie na miestne cykloturistické trasy a pripojovacie Useky
dopravno-obsluznej siete sidiel.

Predbezne nadefinované hlavné cyklistické koridory, odhadovany rozsah 900 km:
smer: sever—juh —S —J

1. EuroVelo 11 - hlavna os v Uzemi — $t.hr.SR/ PL, hraniény priechod MniSek nad Popradom,
pokrac¢ovanie Maly Lipnik — Muszyna /PL/ - Plave¢ — Stara Luboviia — Lipany — Sabinov — PreSov —
Seniakovce — nasledné pokraovanie do KoSic. Tento koridor je pevne dany a je zakotveny v novom
uzemnom plane VUC.

2. Poprad — Tatry — Levoca Spi$ (SpiSsky hrad) — s prepojenim na Polsko a KoSicky kraj (Slovensky
raj)

3. Poloniny — Snina — Humenné — s prepojenim na Kosicky kraj a Zemplinsku Siravu, s vazbami na
Ukrajinu a Pol'sko

Smer: zapad — vychod —Z - V

1. Poprad Tatry — Pieniny — Stara Luboviia — s véazbami na Zilinsky kraj, Polsko

2. Stara Lubovna — Bardejov — Svidnik — Poloniny — s vazbami na EV 11, Polsko a Ukrajinu.
3. Levoca (Spig) — PreSov a EV 11 — s vazbami na Kosicky kraj a Zilinsky kraj

4. PreSov — Doma$a — Vranov nad Topfou — Humenné — s vazbami na KoSicky kraj

Zakladné kritéria pre hlavné cyklistické koridory:
- pravidla Eurépskej cyklistickej federacie a kritéria hlavnych tras EuroVelo
- celoro€na zjazdnost na trase EuroVelo 11

- vzajomna prepojenost destinacii v ramci siete. "

Terminologia cyklistickej dopravy a cykloturistiky

Pri spracovani navrhu Kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PreSovskom kraji bola pouZzita
nasledna zakladnéa terminoldgia z oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky:

Pozemna komunikacia (PK) (v zmysle STN 73 6100 - Nazvoslovie pozemnych komunikacii) je
komunikéacia uréena najma na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov a chodcov, podla dopravného
vyznamu a technickej hodnoty sa PK triedia na:

- cestné komunikacie — dialnice, rychlostné cesty a cesty I., Il. a lll. triedy
- miestne komunikacie
- ucelové komunikacie.

Ugelova komunikacia - je pozemna komunikacia umoZfiujica dopravné spojenie vyrobného
zavodu, uzavretych priestorov, osamelych objektov a podobne so sietou pozemnych komunikacii,
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napr. aj polné a lesné cesty alebo vytvarajuca dopravné spojenie vnutri uzavretych priestorov a
objektov. Clenia sa na: verejné, neverejné, Ciastocne nepristupné verejnej premavke

Miestna komunikacia (MK) - je pozemna komunikacia, ktora je sucastou dopravného vybavenia
ur€ittho sidelného utvaru alebo vytvara dopravné spojenie v jeho zaujmovom uUzemi; podla
urbanisticko-dopravnej funkcie sa miestne komunikacie triedia na:

- rychlostné

- zberné

- obsluzné

- nemotoristické.

Nemotoristickd komunikécia - je v zdsade miestna komunikacia s vyli¢enym alebo obmedzenym
pristupom motorovej dopravy, ur€ena pre nemotoristicki dopravu. Nemotoristicka komunikacia sa
podla urenia triedi na:

- ukludnenu komunikaciu (STN 73 6110),
- cyklisticku komunikaciu,
- chodnik.

Upokojena komunikacia (STN 73 6110 — Projektovanie miestnych komunikacii) je miestna
komunikacia, z ktorej je Uplne alebo Ciastocne vylucena motoristicka doprava; za urcitych podmienok
mdze plnit funkciu cielovej alebo obsluznej dopravy.

Cyklistickd komunikacia (cyklocesta, cyklocesti¢ka, cyklochodnik, cyklopruh) - (STN 73 6100) je
nemotoristicka komunikacia ur€ena na cyklisticki premavku s vylu¢enim alebo oddelenim akejkolvek
motorovej dopravy.

Cyklisticka infrastruktara je suhrn zariadeni a opatreni, ktoré su nevyhnutné na zabezpeclenie
nalezitého chodu cyklistickej dopravy. Infrastruktira pre cyklisticki dopravu zahffia v prvom rade
linedrne stavby ako cestiéky pre cyklistov a cyklopruhy. Dal$imi prvkami su rieSenia krizovatiek s
ohfadom na cyklistov, navrh verejnych priestorov priatefskych k cyklistom a v neposlednom rade
parkovacie moZznosti pre bicykle.

Viacuéelovy pruh (STN 73 6110) je Cast jazdného pruhu, vy&leneny vodorovnym dopravnym
znacenim pre cyklistov, ktory m6zZu pouZivat aj ini u€astnici cestnej premavky. Ma zvy&ajne Sirku 1,20
m a navrhuje sa na jazdnom pruhu Sirky najmenej 3,50 m a tam, kde nie je, najma z priestorovych
dbévodov, mozné umiestnit’ cyklisticky pruh, priCom maju byt splnené urgité podmienky intenzity a
rychlosti vozidiel na danej komunik&cii.

Cyklisticky pruh (STN 73 6100) je pridruzeny pruh vyhradeny cyklistom. V zmysle STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii je v Uzemi zastavanom, alebo uréenom na zastavanie Cast
pozemnej komunikacie umiestnena v pridruZzenom priestore a oddelend od dopravného priestoru
zvySenym obrubnikom s bezpeénostnym odstupom najmenej 0,5 m, deliacim pasom Sirky 1,5 m,
alebo bo&nym deliacim pasom. Jeho Sirka je 1,00 — 1,5 m.

Cyklisticky pas (STN 73 6100) je pridruzeny pas vyhradeny cyklistom; nesmie sa zamienat s
cyklistickou komunikaciou. Je zloZzeny najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky 1,25 m.

(Cyklo)dopravné znacenie je upravené vyhlaskou MV SR 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.
Cyklodopravné znalenie sa vztahuje predovSetkym na pasové znalenie chodnikov a z6n pre
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cyklistov, ako aj vyznacenie smerovania v intravilane miest a obci, v niektorych pripadoch aj v
extravilane. Nenahradza vSak cykloturistické znacenie.

Prvky upokojovania dopravy (STN 73 6110) su opatrenia na zamedzenie neziaducich rychlosti
vozidiel na miestnych komunikaciach; su to napriklad vyrazna zmena povrchu vozovky, zizenie
vozovky, opticko-akusticka brzda, nahla zmena smerovych pomerov, spomalovacie prahy.

Cyklisticka doprava je samostatnym druhom dopravy, ktory velmi u¢innym spdsobom prispieva k
zabezpec€ovaniu prepravnych narokov predovsetkym na kratke, ale aj dlhSie vzdialenosti. Pouziva sa
predovSetkym na dopravu z domu do prace, Skoly, za nakupmi &i inou obgianskou vybavenostou. Pre
svoju jednoduchost a cenovu pristupnost’ je vhodna pre vSetkych obyvatelov. Prispieva tak k socialnej
rovnopravnosti a vysSej kvalite zivota. Jej priestorova uspornost, prevadzkova nenaroCnost,
energeticka nezavislost, flexibilita a dostupnost ako aj ekologicka vhodnost z nej vytvaraju vyznamnu
alternativu voéi individualnej automobilovej doprave, ktora zataZuje zZivotné prostredie. Pouzivanie
bicykla zaroven vyraznou mierou prispieva k dobrému zdravotnému stavu obyvatelstva.

Cykloturistika je forma rekreadnej cyklistiky, ktora pri napifiani turistickej &innosti vyuziva bicykel.

Cestna cykloturistika je forma cykloturistiky, po€as ktorej cykloturista vyuziva predovsetkym tvrdé
asfaltové cesty a cesticky a je vhodna pre vSetky druhy bicyklov.

Horska cykloturistika (MTB cykloturistika) je naro¢nejSia forma cykloturistiky vykonavana v
horskom prostredi alebo v teréne po makkych ucelovych komunikaciach (Sotolina, hlina a pod.) ¢asto
s vacsim prevySenim, vhodna je pre horské bicykle (vynimocne pre trekingové bicykle).

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie tahu pre cykloturistov v teréne po existujucich
pozemnych komunikaciach oznacenych podla STN 018028, cyklotrasa m&ze byt vedena intravilanom,
extravilanom, v lesnom, horskom alebo polnom prostredi.

Jednostopova trasa (tzv. singletrack) je cesticka prirodného charakteru, ktora je taka uzka, Ze po
nej nemézu prejst dvojstopové vozidla. Je ur€ena cyklistom na horskych bicykloch.

Cyklomagistrala je dialkova cyklotrasa veduca po nenaroénom teréne; umoznuje rychly a nenarocny
prechod Uzemim, vytvara zakladnu siet cyklotras.

Eurovelo je siet dialkovych eurépskych cyklomagistral, ktora prepaja krajiny Eurépy (Priloha 4).
Jednotlivé trasy Eurovelo su navrhované a vedené podla zasad Eurdpskej cyklistickej federacie. Siet
tvori cca 66 000 km cyklotras, pricom 65% z nich je uz vyznacenych v teréne.

Cykloturistické znacenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie. Riesi
rozdelenie cykloturistickych trds, stanovuje tvar, rozmery, farby a spbsob pouZitia prvkov
cykloturistického znalenia. Nevztahuje sa na pasové znalenie chodnikov a zén pre cyklistov v
intravilane miest a obci v zmysle dopravného znacenia. Zaroven je to systematicka €innost zamerana
na oznaCovanie a vybavovanie cykloturistickych tras znaCkami a cykloturistickymi informacnymi
objektmi.

Drobna infrastruktara cykloturistickych tras je infradtruktura doplfiujuca vybavenie
cykloturistickych tras. Patria k nim malé rozhladne, velké a malé cykloturistické odpocivadla, stojany s
velkoploSnymi mapami, stojany s informacnymi panelmi, cykloturistické poludniky a méty, obrazkové
cyklosmerovky.

Cykloturisticky informaény prvok je symbol, Udaj alebo subor udajov poskytujuci cykloturistické
informacie na jednom celku (cykloturisticka znacka, cykloSipka, cyklosmerovka, emblémova
cyklotabulka, doplnkova cyklotabulka alebo cykloturisticka vyvesna mapa).
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Cykloturistickd znacka (cykloznac¢ka) — zakladny cykloturisticky informacny prvok oznadujuci
vyty&eny smer cyklotrasy.

GPS (Global Position System) je moderny systém uréenia polohy pomocou satelitnej technoldgie.

GPS zameranie je zameranie cykloturistickej trasy v teréne GPS pristrojom. Meranie je tym
presnejSie, ¢im viac satelitov pristroj snima.

Vitajte cyklisti je projekt vytvorenia siete turistickych zariadeni a sluzieb, ktoré su prispbdsobené
potrebam cyklistov a cykloturistov.

1.2 VSeobecné poziadavky pre trasy kostrovej siete PreSovského kraja

Kostrova siet’ cyklistickych komunikacii ma za ulohu:

e prepajat mesta a vyznamné lokality cestovného ruchu s dbérazom a v kombinacii na
Zelezni¢nu dopravna siet,
napajat sa na existujuce cykloturistické trasy,
vytvarat moznosti pre napojenie sa na regionalne a miestne cyklotrasy,
pomahat vniest do miestnych existujucich cyklotras najvys$si Standard,
definovat jasnu tému, ktora suvisi s geografickymi alebo kulturnymi realiami - napriklad vedie
pozdiz rieky, pobreZia, cez putnické miesta a pod.,
e ma potencial stimulovat fyzicku aktivitu obyvatelov, environmentalne povedomie a kontakt so
susednymi krajmi a Statmi,
pri zachovani principu priamosti trasa prepaja pokial je to mozné €o najviac sidiel kraja
zahriiuje najzaujimavejSie cyklistické destinacie v regione,
vyhyba sa monotonnym a nezaujimavym usekom pokial je to mozné.

Zakladné kritéria pre planovanie cyklotras v PreSovskom kraji
Priamost’

Cyklisticka kostrova siet ma prepajat hlavné body zaujmu na trase bez zbyto€nych obchadzok k
zaujimavostiam a atrakciam lokalneho vyznamu.

Prepojenost’ a suvislost’

Identifikovat’ hlavné charakteristiky jednotlivych vetiev kostrovej siete a zabezpec€it plynulosti trasy
prepojenim na existujucu cyklistickl infrastruktaru (chodniky, cesti¢ky, pruhy a pod.). Jedna sa
predovSetkym o prepojenia okresnych miest a centier regidbnov cestovného ruchu bez
neopodstatneného ,meandrovania trasy”. Cykloturista sa nepotrebuje pohybovat po priamke, ale trasa
by sa nemala ota€at' v celkovom smerovani v polygénoch viac ako 90 stupriov (optimalne je max . 45
stupriov).

Atraktivita trasy

Déraz sa kladie na prostredie, ktorym cyklotrasa prechadza — krajina, architektura, vyhfady a
turisticky atraktivne miesta. Vyhodou je identifikacia tzv. USP trasy (unique selling proposition), ktory
cyklotrasu charakterizuje a zaujme navstevnika.
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Bezpecnost’ trasy

Vedenie trasy je navrhované mimo frekventované pozemné komunikacie, kde sa minimalizuje
nebezpelenstvo dopravnych konfliktov a nebezpefnych situacii, aj plochy ohrozované prirodnymi
Zivlami (zaplavové a zosuvné Uzemia). Tiez sa musi brat do Uvahy tzv. socidlna bezpecnost —
vyhybat sa usekom, ktoré vedu cez uzemie, kde sa vyskytuju rézne asocialne Zivly.

Komfort trasy
Vedenie trasy by malo byt bez velkého prevysenia, s celoro¢ne zjazdnym povrchom.

V suvislosti s piatimi zakladnymi principmi navrhovania cyklistickej infrastruktary by trasa
mala:

byt konzistentna v zmysle bezpecnosti jej uzivatela,
byt konzistentna v zmysle typu a kvality povrchu, vyhybat sa Castym zmenam a typom
materialov,

e byt planovana vzhladom na bezpec€nost, rychlost a pohodlie akceptované pre dialkovych
cyklistov (nosice s batozinou) ako aj bicykle réznych typov,
byt adekvatne vyznacena a mat dostatok turistickych informacii,
mat moznosti ubytovania a obc¢erstvenia na trase (obchody, reStauracie a pod). Odporucana
maximalna vzdialenost medzi takymito zariadeniami je 25 km,
mat zdroj pitnej vody vzdialeny od seba maximalne 20 km,
garantovat zapamatatelné zazitky kdekolvek to je mozné,
dostupnost, aktualnost a komplexnost informacii aj pre medzinarodnych turistov, zahrfiujucich
informé&cie o miestnych zdkonoch a pravidlach, ktoré sa mozu tykat’ navstevnikov trasy.

Technické poziadavky pre vedenie tras
pre trasy typu EuroVelo

Zdielany dopravny priestor s intenzitou maximalne 1000 vozidiel za defi, len vo vynimo&nych
pripadoch 3000 vozidiel za deri.

Cyklistické pruhy by sa nemali navrhovat pozdiz komuniké&cii, na ktorych sa pohybuje viac ako 10000
vozidiel za der.

Useky ciest, kvalifikované ako ,traffic free* nemotoristické komunikacie s pritomnostou maximalne 50
vozidiel denne.

Nemotoristické komunikacie navrhovat tak, aby boli dostatone Siroké pre dvoch cyklistov vedla seba
a s moznostou vyhnut sa bezpecne oproti idicim cyklistom. Rdzne Sirkové usporiadanie na trase je
akceptované.

Stupanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mozné, odporu¢ame vyhnut sa takymto
miestam. V horskych partiach a sedlach maximalne stupanie 10% na kratkych usekoch do 500 m.

Trasa by mala byt zjazdna za kazdého poCasia a po€as celého roku i ked na severe a v horskych
oblastiach to nemusi byt vzdy mozné z dévodu klimatickych podmienok (sneh, poladovica).
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Ku velmi frekventovanym trasam pre nemotorovych u€astnikov (chodci, jazdci na korioch a pod.) by
sa mala najst mozna alternativa s prioritou minimalizovat’ konflikty medzi G¢astnikmi premavky.

Jednotné a zrozumitefné znacenie aj pre zahraniénych cykloturistov - aplikovat loga eurdpskych a
cezhrani¢nych tras na Standardné narodné znacenie.

Dostatok sluzieb pozdiZ tras - ubytovacich a stravovacich — Cyklisti vitani a pod., cyklo servisy a
poziCovne, odpocCivadla a pristresky a pod.

Efektivna propagacia trasy a aktualizované informécie o trase - vlastné web stranky, cyklomapy a
sprievodcovia, existencia dalSich turistickych produktov vratane miestnych regionalnych cyklotras, tras
pre jazdenie na koni, peSich turistickych tras a podobne.

Dopravna dostupnost - napojenie na hromadnu dopravu — predovsetkym vlak, cyklobusy a pod.

Zasady navrhovania a planovania
alebo kl'ucové faktory trvalo udrzatel'ného rozvoja kostrovej siete cyklistickych tras

Ekonomicka udrzatel'nost’ — navrhované trasy maju maximalizovat’ zaclenenie existujucej cyklistickej
infradtruktdry a existujucich projektovych dokumentacii. Maju byt navrhované so zretefom na
minimalizovanie stavebnych nakladov pri zachovani vyzadovanych parametrov. Okrem samotnej
realizacie bude potrebné v predstihu riesit aj prevadzku a udrzbu cyklistickych cestiCiek.

Fyzicka udrzatelnost’ — navrhované trasy vo faze planovania a nasledne projektovania su rieSené s
ohlfadom na geomorfolégiu terénu €o najjednoduchsie a to tak, aby dokazali byt v sulade s prirodnymi
Zivlami ale tiez aj pridruzenou technickou infrastrukturou.

Ekologicka udrzatelnost’ — navrhované trasy maju svojim vedenim minimalizovat dopady na Zivotné
prostredie. V pripade, Ze sa nachadzaju v priamom kontakte s ekologicky citlivym uzemim je potrebné
reSpektovat zasady ochrany a krajiny a drzat sa principov tzv. zelenej infrastruktiry. Jedna sa
predovSetkym o biokoridory okolo riek, alebo chranenych lokalit. Je potrebné realizovat’ trasy tak, aby
sa zabranilo negativnym dopadom na ekologicky systém.

Uzivatel'ska udrzatelnost’ — navrhované trasy musia byt prijaté (adaptované) miestnymi komunitami,
ktoré budu pomahat zabezpelovat osvetu medzi obyvatelmi a uzivatelmi cyklotras o tom ako spravne
zaobchadzat s cyklotrasou. Miestne komunity mbézu motivovat navstevnikov, aby navstivili ich tzemie
tym, Ze pripravia rbzne podujatia, skraslia okolie cyklotrasy, zapoja mladych umelcov a kreativnych
[udi tak aby samotna cyklotrasa bola atrakciou.

Zasady navrhovania cyklotras z hladiska technickych opatreni

Sucdasné trendy pri navrhovani cyklistickej infrastruktiry su plne kompatibilné so zakladnymi
poziadavkami siete EuroVelo a Eurdpskej cyklistickej federacie, ktoré zohladfiuju ako dopravné tak aj
cykloturistické kritéria. Nakolko cyklistické trasy prechadzaju cez viaceré mesta, respektive sa na
mesta napajaju, uvadzame niekolko dblezitych principov pri navrhovani cyklistickych komunikacii v
zastavanom uzemi.

1.Priamost’ prepojenia — vhodne navrhnuta cyklistickd infrastruktdara poskytuje cyklistovi €o
najpriamejSiu moznu trasu do ciefa s minimom obchadzok. Vacsina cyklistov povazuje za vyhodou
pouzivania bicykla jeho flexibilitu pri pouzivani réznych typov ciest a moznosti nereSpektovania
réznych obmedzeni. ZvySenia bezpec€nosti neprinutia cyklistu, aby pouzil navrhnutd obchadzkovu
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trasu, ktora zvySi Cas a vzdialenost od ciefa. Vo vacSine prieskumov zo zahraniCia cyklisti
odpovedaju, ze uprednostnia nebezpecnejSie a frekventované Useky ciest, pokial poskytuju priame a
rychle prepojenie ku cielu pred bezpecénejSou, ale dlhdou cestou.
NajpraktickejSie je pouzitie bicykla vtedy, ked je rychlejSi ako auto. V centrach miest, kde su velké
problémy s parkovanim a jednosmerné ulice si aj vodiCi automobilov zvolia pouZit bicykel ak je to pre
nich rychlejsie. Uspora &asu je preto velmi déleZitym argumentom pre zmenu spravania a vyber
dopravného prostriedku. Inymi slovami cyklisti NERESPEKTUJU novu a pohodinu cyklisticka trasu
pokial neposkytuje rychlejSie a priamejsSie prepojenie do ciefového miesta. Toto pravidlo plati pre
dospelych cyklistov, deti a starsi ludia vyzaduju vacsi pocit bezpecnosti.

2. Plynulost’ - cyklisticka siet’ vytvara suvisly celok, ktory spaja v3etky vychodzie a cielové body tak,
aby sa cyklista mohol dopravit do ktoréhokolvek miesta vratane Uzemného celku. Typ a Struktura
takejto siete zavisi od moznosti cestnej siete, prostredia, vlastnickych a spravcovskych vztahov,
bezpeclnosti atd.
Cyklistické trasy, ktoré koncia mimo cielového bodu, nepokracuju cez svetelné krizovatky, alebo su
prerusené kvoli vystavbe, udrzbe znizuju vyuzivanie cyklistickej siete a znizuju efektivitu vynaloZenych
investicii.

3. Bezpecnost’ - dobre navrhnuta cyklisticka siet sa snazi minimalizovat’ kolizne situacie medzi
cyklistami a motoristami. Cyklista je v cestnej premavke najviac ohrozeny subjekt a to vzhfadom na
rozdiel rychlosti pohybu a vlastni nechranenost. Pri kolizii motorista-cyklista neméze vyjst ako vitaz.
Tvorcovia cyklistickych komunikacii vS8ak moézu ovplyvnit bezpe€nosti cestnej premavky spravnym
navrhom opatreni. | ked najidealnejSie je oddelit cyklistov od motoristov do samostatnych pruhov, v
zastavanom uzemi je stopercentne  splnit  tato poziadavku takmer  nemozné.
Je mozné presmerovat cyklistov na menej frekventované komunikacie, umoznit ciastocne
jednosmernu premavku (cyklisti obojsmerne, motoristi jednosmerne), uplatnit opatrenia na upokojenie
dopravy, zabezpedit bezpecny prechod cez krizovatky. Viditelnost cyklistu v dopravnom prude je
dolezitym prvkom, ktory zvySuje bezpelnost. Parkujuce auta, vegetacia, prekazky v ceste,
neprehladné zakruty, hlukové bariéry a pod. znizuju viditefnost cyklistu. V takomto pripade, ak je to
nutné, je potrebné upozornit na pritomnost cyklistov zvislym dopravnym znacenim.

4. Kvalitu prevedenia - kvalita prevedenia povrchu cyklistickej cestitky ma vyrazny vplyv na jeho
vyuzivanie. NaruSeny povrch, diery, Spary, vzduvajice sa korene stromov su rovnako neprijemné pre
motoristov ako pre cyklistov. | ked to neznamena, Ze trasa sa neda pouzit, znizuje to rychlost a
komfort jazdy, zvySuje riziko defektu, €o mdZe byt demotivujuce pre cyklistu. Ako vSetky ostatné cesty,
aj cyklistické komunikacie potrebuju pravidelnu udrzbu, aby poskytovali pohodinu jazdu pre svojich
uzivatelov.

5. Atraktivita prostredia - atraktivita cyklistickej komunikacie zavisi od estetiky prostredia, v ktorom
vedie. Cim je okolité¢ prostredie atraktivnejSie, tym ma cyklotrasa v&d$iu $ancu na Uspech a je
vyuzivana pre dennu prepravu. Preto pokial to bude mozZné navrhované trasy by mali viest' popri
riekach, cez zelené zény a parky.

S atraktivitou prostredia Uzko suvisi pocit socialnej bezpelnosti lokality, cez ktoru cyklotrasa
prechadza a to hlavne za Sera a ve€ernych hodinach. Prekazkou, ktora zniZuje atraktivitu a teda aj
vyuzivanie trasy su napr. tmavé a neprehladné tunely, podchody, miesta s minimom fudskych aktivit
(nie su na ociach, skryté, nikto tam nebyva a pod.) a miesta so zlou povestou napr. no¢né kluby,
opustené fabriky, haly.

Segregacia alebo integracia ?

Existuje niekolko pristupov ku spdsobu ur€enia stupria segregacie cyklistov a motoristov. Vzhladom
na to, Ze v predchadzajucich materidloch vypracovanych pre mesto boli pouzité priklady modelov z
Holandska, uvadzame novy pristup uverejneny nemeckou cyklistickou akadémiou DIFU v roku 2012.
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Graf udava stupeni segregacie v zavislosti od intenzity motorovej premavky a rychlosti vozidiel.
Uplatriuje sa na komunikaciach s maximalne dvoma jazdnymi pruhmi.

Graf 1. Spésob urcenie stupfia segregacie/integracie podla intenzity motorovych vozidiel (za hodinu) a rychlosti vozidiel V85
(ERA 2010, Nemecko).
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Vysvetlenie ku grafu:

Oblast 1 — cyklisti v hlavhom dopravnom priestore bez oddelenia, Oblast 2 — cyklisti s ,makkym® stupnom segregacie —
odporu¢any bezpecnostny pruh (cyklopiktokoridor ), pripadne viacucelovy pruh, Oblast 3 - odpori¢ana segregacia cyklistov
prostrednictvom cyklistického pruhu alebo cyklistickej cesticky, Oblast 4 — segregacia cyklistov prostrednictvom cyklistického
pruhu alebo cyklistickej cesti¢ky je nutna.

Navrhované opatrenia pre cyklistov na trasach kostrovej siete podfa STN 736110

Skladobné prvky
CC - samostatna cyklisticka komunikacia — cyklisticka cestiCka (CC) - je cyklisticky pas skladajuci sa
z dvoch obojsmernych pruhov Standardnej Sirky 3,0m

CP v PDP - cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore — cyklisticky pruh Sirky minimalne
1,0 m — 1,5m v pridruzenom priestore oddeleny od hlavného dopravného priestoru bezpe&nostnym
pruhom, mimo motorovej premavky

CP v HDP - cyklistické pruhy v hlavhom dopravnom priestore — cyklisticky pruh, alebo viacucelovy
pruh (podla intenzity premavky a podielu nakladnych vozidiel) Sirky minimalne 1,25 m v hlavhom
dopravnom priestore s motorovymi vozidlami

Zdruzeny pruh — spolony dopravny pruh pre chodcov a cyklistov za podmienky dodrzania
maximalnych dennych intenzit dopravy (1000 v/denne) a rychlosti vozidiel (50 km/hod)

Znacenie — orientaCné cykloturistické znacenie podla STN 08028 — su mozné alternativne grafické
emblémové doplnky trasy. Na cyklistickych komunikaciach doplnené o vodorovné a zvislé dopravné
znacenie a informacné znacenie podla platnej vyhlasky.

Sirka cyklistickych komunikacii podla intenzity cyklistickej premavky (STN 736110 — navrhovanie
miestnych komunikacif)
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Jednosmerna cyklisticka premavka

Obojsmerna cyklisticka premavka

Spickova intenzita v
jednom smere c/h

Sirka komunikacie m

Spickova intenzita v
oboch smeroch c/h

Sirka komunikacie
m

od 0 do 150 (1,0), 1,25, (1,50) od 0 do 50 (1,0, 1,25, (1,50)
od 151 do 750 2,5 od 51 do 150 2,5
nad 750 3,75 nad 150 3,75

Spdsob oddelenia pesich a cyklistov (STN 736110)

bez oddelenia s oddelenim

cyklistov chodcov cyklistov chodcov
0-30 600 50 500
od 31 do 150 300 250 50
od 151 do 300 60

Technické parametre pre navrhovanu kostrovu siet’ - parametre podla STN 73 6110

Uvadzame niekolko vybranych parametrov pre navrhovanie cyklistickych komunikacii v intravilanoch
miest. BlizSie sa touto problematikou zaoberaju Technické podmienky pre cyklisticku infrastruktaru TP
7/2014, ktoru vydala Slovenska sprava ciest v roku 2014.

Hlavné cyklotrasy — vetvy kostrovej siete, rovnako ako cyklomagistraly typu EuroVelo, maju spifiat z
dopravného aj technického hladiska tie najvyssie kritéria. Maju byt vedené prevazne po samostatnej
cyklistickej cestiCke, v zastavanom uzemi obci rieSenej podlfa STN 73 6110 ako komunikacia funk&ne;j
triedy D2 s vylu€enim alebo oddelenim motorovej dopravy.

Obojsmerna dvojpruhova cyklistickda komunikacia ma byt vybudovana v Sirke minimalne 3 m s
prie€nym sklonom minimaine 2%.

Cyklistické komunikacie sa odport&a navrhovat s pozdiznym sklonom do 4%, do dizky 200 m 6%,
vynimoc¢ne 8%. Vzhladom na to, ze cyklotrasy maju byt zaroven trasami vhodnymi pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, maju spifiat aj prislusné poziadavky Vyhlasky MZP
SR &€.532/2002 Z.z. o vSeobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu.

V zastavanom uzemi mbze byt rieSena aj formou cyklistickych pruhov priclenenych k peSim
komunikaciam, fyzicky oddelenych od automobilovych komunikacii zvySenym obrubnikom alebo
najlepsie zelenym pasom.

Podla ¢lanku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistické cestiCky nenavrhuju pri komunikaciach s navrhovou
rychlostou 80 km/hod a vy$Sou a pri komunikaciach s podielom tazkej (t.j. nakladnej a automobilovej)
dopravy 30% a viac. V nevyhnutnom pripade musi byt zabezpefena nevyhnutna segregacia
bezpe&nostnym pruhom v Sirke 1,5 m.
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V stiesnenych pomeroch méze vynimo&ne cyklotrasa viest po miestnych ukfudnenych alebo
ucelovych komunikaciach s minimalnou intenzitou automobilovej dopravy, kde musia byt realizované
opatrenia na spomalenie rychlosti vozidiel na max. 30 km/hod a vylucenie resp. znizenie podielu
nakladnej dopravy na menej ako 6%.

Cyklistické komunikacie sa maju navrhovat podla ¢l. 12.2, kapacita cyklistickych komunikacii sa
stanovuje podla ¢l. 6.13 STN 73 6110.

Zachytné bezpecnostné zariadenia sa navrhuju podfa ¢l. 15.1.3 uvedenej normy v miestach, kde sa
cestic¢ka pre cyklistov, pruh alebo pas priblizi k vodnym tokom a staniciam blizSie ako 3 m alebo kde
stromoradie alebo iné pevné prekazky stoja pod nasypom cyklistickej komunikacie vo vzdialenosti
mensej ako 6 m od jeho paty.

Spevnenie cyklistickych komunikacii sa navrhuje celistvé alebo z dlazby a prefabrikatov so zaliatymi
Skarami. Z hladiska bezpecnosti je ucelné ich farebne odlisit od inych dopravnych pasov a pasov pre
chodcov.

1.3. Terénny prieskum

Zakladny myslienkovy koncept kostrovej siete cyklistickych komunikacii vychadzal zo zadania, ktoré
pozadovalo prepojenie hlavnych turistickych destinacii kraja ako aj regionalnych centier cyklistickymi
komunikaciami vyssieho Standardu. Definovanie Standardov pre navrh hlavnych cyklistickych
komunikacii vychadza zo znamych parametrov pre cyklotrasy typu EuroVelo a tiez v zmysle platnych
technickych predpisov Slovenskej republiky.

Zakladné kritéria a principy

1. maximalne vyuzit potencial existujicej alebo planovanej cyklistickej infrastruktary v kraji,
2. hlavné cyklistické koridory musia byt celoro¢ne zjazdné (trasy so spevnenym povrchom),

3. hlavné cyklistické koridory sa musia vzajomne prepajat’ destinacie v ramci celej siete a maju
spifat funkciu rekreagnej aj dopravnej vybavenosti Gzemia,

4. hlavnu os cyklistickej siete v PreSovskom kraji tvori medzinarodna cyklisticka diafnica
EuroVelo 11

Metodika

VSeobecné poziadavky kreovali ideu pri tvorbe vychodiskovych materialov pre terénny prieskum.
Pred kazdym terénnym Setrenim sa podla prvého navrhu vybral koridor a zistovali aktualne projekty,
planované zamery Ci existujuce cyklotrasy. Navrh trasy pre terénny prieskum bol konzultovany aj s
miestnymi znalcami terénu, cyklistami &i aktivistami z jednotlivych lokalit. Prienik s existujucimi
cykloturistickymi trasami bol overovany cykloznackarom, ktory spolupracoval pri posudzovani
navrhnutych koridorov a usmerfioval pri hfadani relevantnych cykloturistickych tras.

Aktudlne projekty realizacie cyklotras v kraji vychadzali zo zoznamu podporenych projektov,
predovSetkym z programu Interreg V — A, alebo aj dotacii z PSK, i sukromnych nada&nych zdrojov.

14



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

Dal$i podklad pred samotnym terénnym Setrenim boli idaje z existujdcich Uzemnych planov
dotknutych obci. Tieto informacie, spolu s mapovymi podkladmi boli vkladané do mapovych
prehliadatov s moznostou priamej lokalizacie v teréne. Terénny prieskum bol zaznamenavany
pristrojmi s GPS suradnicovymi systémami, ktoré umoznovalo nasledne vyhodnocovat jednotlivé
useky z hladiska ich vedenia v teréne, dizky, vyskového profilu, povrchu, celkovej zjazdnosti a
narocnosti.

Premerané useky boli vyznamnym podkladom pre nasledné rozhodovanie o zaradeni alebo
nezaradeni Useku do hlavnej kostrovej siete cyklotras. Terénne Setrenia prebiehali aj na zaklade
odporucani, ktoré vzisli z pracovnych stretnuti realizovanych v priebehu prac a to od starostov,
primatorov jednotlivych samosprav. Viac podrobnosti o odporu¢aniach zo stretnuti v kapitole 1.4.
Zapisy z pracovnych rokovani.

Uvodna mapa predpokladaného vedenia jednotlivych vetiev bola zakreslena do aplikacie google
mapy, ktora dokazala premietnut’ navrhované koridory do aktualnej polohy terénneho pracovnika
pocas terénneho Setrenia. Terénne Setrenia boli realizované na bicykli alebo v pripade nezjazdnosti
terénu peso. Do pristupovej lokality sa vzhfadom na vzdialenosti pracovnici prepravovali autom.
Pracovny tim tvorili minimalne 2 osoby, maximalne 5 osob.

Zakladny koncept - vstupné predpoklady

Vetva Variant 1 diz Variant 2 dizka | sirsi
Severna ka v km e
Y vazb
km y
ZSK
Podbanské - Stara Lubovna -
V1
Podbanské - Vysoké Tatry -
SpiSska Bela - Podolinec - Podbanské - Stara Lubovia - V2
Usek SV1 Stara Lubovna 78 Podbanskeé - Hniezdne - Stara Luboviia 78
Stara Luboviia - Cirg EV,
Stara Luboviia - Bardejov - Chmelnica - Plavnica - Plave¢ - Orlov PL
Svidnik V1
SL - Chmelnica - Plavnica -
Plaves - Cir¢ - Gerlachov -
Bardejov - Kupele - DIha Luka -
Zborov - Nizna Polianka - Nizny
Usek SV2 Orlik - Svidnik 88 22,5

Cirg - Lvivska Huta - Mihalov - Bardejov /naprieé
Cergovom/ horska etapa 45

Bardejov - Svidnik

Bardejovska Nova Ves - Kurimka - Hrabovéik 36,5
Svidnik - Medzilaborce - Uli¢é Svidnik - Medzilaborce - Uli¢ V1 - PL,
V1 - Ladomirova - Krajné Cierno - Mikové - Habura - UA
Ladomirova - Krajné Cierno - Medzilaborce - Cabalovce - Svetlice - Pichné -
Mikova - Habura - Snina - Stakéin - Uli¢
Usek SV3 Medzilaborce - Cabalovce - 122 122
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Svetlice - Pichné - Snina -
Stakéin - Uli¢
etva aria elko 388 aria elko 04
Vetva Variant 1 diz Variant 2 dizka
Juzna ka v km
v
km
ZSK
Strba - Levoéa V1
Strba - Lugivna - Svit - Poprad -
Velka Lomnica - Huncovce -
Usek JV1 Kezmarok - Tvarozna - Levoca 65 Strba - Poprad - Betlanovce 44
Levoca - Torysa /EV 11 - EV,
Usek JV2 PreSov /V1 Betlanovce - SNV - Harichovce KSK
EV
Presov - Vranov V1
Teriakovce - Pavlovce -
Usek JV3 HanusSovce - 51 Harichovce - Levoca - Sp.Podhradie 15,2
Sp.Podhradie - Lipany - PreSov
Usek Jv4 Vranov — Humenné - Snina 45
celkom celkom
EuroVelo
11 Variant 1 Variant 1
MniSek nad Popradom - PL
Usek 1 Legnava $t.hr. 24 MniSek nad Popradom - Legnava $t.hr. 24
PL
Kuréin - St.Lubovna- Bajerovce
Usek 2 - Krivany - Lipany 67 | Kurcin - St.Lubovna- Bajerovce - Krivany - Lipany 67
Lipany - Seniakovce V1 - KSK
Cervenica - Peovska NV -
Sabinov - Velky Sari§ - PreSov Lipany - Seniakovce V1 - Cervenica - Pedovska
- Haniska - Li¢artovce - NV - Sabinov - Velky Sari§ - Pre$ov - Haniska -
Usek 3 Seniakovce 57 Li¢artovce - Seniakovce 57
EuroVelo
11
SpiSska
vetva Variant 1 Variant 2 - cez Pol'sko
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KSK

Cerveny Klastor - Spis&ska
Stara Ves -t.hr. 7,5 Cerveny Klastor - Spis&ska Stara Ves -&t.hr. 7,5

SSV - Velka Frankova Niedzica - Kacwin - usek cez Pol'sko
Velka Frankova - Tatranska 30 Velka Frankova - Tatranska Kotlina 30 SV
Kotlina
SpiSska Bela - Strazky - 8 SpiSska Bela - Strazky - Kezmarok - 8 Vv
Kezmarok -
11, KSK
Levoca - SNV - hranica kraja 5 Levoca - SNV - hranica kraja 11,5
Spisska
celkom celkom
Zemplinska Variant 1 Variant 2
Vy$ny Komarnik - PL
Nizny Komarnik - Ladomirova - Vy$ny Komarnik -
Svidnik - Stro¢in - Stropkov - Nizny Komarnik - Ladomirova - Svidnik - Stro¢in -
BzZany - Kvakovce - Mala Stropkov - Bzany - Kvakovce - Mala domasa -
domasa - Podci¢va 78 Podci¢va 78
Podci¢va - Vranov nad Toplou - KSK
Nizny HruSov hranica kraja Podci¢va - Vranov nad Toplou - Nizny HruSov
Hencovce - DIhé Kl¢ovo 19 hranica kraja 19

Zemplinska

Kostrova Variant 1 celkom Variant 2 celkom
siet’ - prva
schéma

Celkovo bolo zrealizovanych 23 terénnych Setreni v ramci vSetkych oblasti PreSovského kraja.
Terénne Setrenia boli realizované od oznamenia vysledkov a vyhodnotenia verejného obstaravania
/4.7.2018/ v obdobi od jula do decembra 2018 v nasledovnom rozsahu :

10.7. Presov — Hanu$ovce — Vy$ny Zipov

29.7. Tatry — KeZmarok — Vrbov - Osturfia - Velka Frankova - Kacwin — Cerveny Klastor
2.8. PreSov — Podhradik — Okruzna - Kapu$any - PreSov

29.8. PreSov — HanuSovce — Vranov nad Toplou - VySny Kazimir - Domasa

31.8. Podolinec — Stara Lubovria, Kamenica — Lipany — PreSov

5.9. SpiSska Beld — Vojany — Podolinec, KeZmarok — TvaroZzn4 — Levoca
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26.9. Bardejov - Mokroluh — DIha Ves — Zborov — Svidnik

27.9. Kupelna cesta - Stara Luboviia — Hniezdne — Kamienka — Cerveny Klastor ,
Stara Luboviia — Lubovnianske kupele — Plave& — Orlov — Ciré

29.9. Poprad — Svit — Lu€ivna, Poprad — Kvetnica — Ganovce, Poprad — Vysoké Tatry —
Strbské Pleso— Podbanské

10.10. PreSov — Stropkov — Mirola - Nizny Komarnik — Po stopach histérie — VySny Komarnik
12.10. Giraltovce - Lomné — Mifiovce — Stropkov - Krajné Cierno - Bukovce
14.10. Slovenska Kajfia — Dobra - Bzany

16.10. PreSov — Lipany — Bijacovce - SpiSsky hrad — Spisské Podhradie — Sobotisko, Spissky Hrhov
— Levoca

18.10. Spisska Bela — Zdiar /nova cyklotrasa/ - vybavenost na trasach

2.11. Vranov nad Toplou - Slovenska Kajfia , Sedliska - Tovarné — Myslina — Humenné
7.11. PreSov — Lipniky — Dukovce — Raslavice

12.11. Stropkov — Svidnik — Bardejov — Livovska Huta - Cirg

14.11. PreSov — Krajna Polana — Bodruzal — Mirola — Drie€¢na — St.hr.slovensko — polska cesta, Lesy
SR, Mikova — Habura, Medzilaborce, Snina

15.11. Domas$a (okolo vodnej nadrze) - HolCikovce - Vranov nad Toplou
17.11. Habura — Mikovéa

19.11. PreSov — Lipniky — Podlipniky — Pavlovce

27.11. Sedliska — Tovarné — Humenné — Lackovce — Hazin — Snina — Stakdin
5.12. Polanovce — VySny Slavkov — Torysa

Terénne zistenia v rdmci jednotlivych navrhovanych vetiev viedli k Uprave povodného zameru, ktory
planoval pat hlavnych vetiev kostrovej siete /horizontaly: severnd, juzna a vertikaly: Spi§ska,
EuroVelo a Zemplinska/.

Severna vetva
V ramci severnej vetvy sme preskumali nasledovné Uzemia:

Podbanské — Osturna

Zistenia: Od Podbanského az po Strbské pleso nie je Ziadna kontinualna paralelna cesta vhodna pre
cyklistov. Cyklisti vyuzivaju cestu 537, ktora v tomto Useku nie je velmi frekventovana i ked
prechadzajuce vozidla su rychle. V tejto lokalite sa nachadzaju dve atraktivne cykloturistické trasy do
Tichej a Képrovej doliny.

Paralelny chodnik, ktory v su¢asnosti vyuzivaju predovSetkym chodci vedie od Tatranskej Polianky po
lokalitu KeZzmarské Biele vody.
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Odtial nevedie Ziadna segregovana cesticka, cyklisti sa pohybuju po hlavnej ceste. Na krizovatke ciest
537 a cesty 66 je pomerne nebezpeénym krizovani mozné sa napojit na cyklochodnik smer Tatranska
Kotlina. Od lokality Sala$ v T.Kotline vedie novopostavena cyklotrasa s mlatovym povrchom az po
krizovatku lesnych ciest pred Zdiarom. Odtial po odbo¢ku do Osturne na uéelovu lesnu asfaltovu
cestu, ktora je cca 3 kilometre od obce Zdiar. Krasne vyhlady na Belianske Tatry.

Kezmarok - Spi$ska Bela — Stara Lubovna - Ciré

Zistenia: V rdmci projektu Cesta Okolo Tatier sa pripravili znacné useky novych cyklotras, ktoré sa
vybudovali pripadne su pripravené do realizacie v blizkej buducnosti.
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Cyklisti sa m6zu bezpecne dostat od Kezmarku az po Spissku Belu po segregovanych cyklistickych
cesti¢kach, je potrebné zrekonstruovat’ Usek Uzkej panelovej cesty okolo cesty €.77 ku SpiSskej Bele;.

Naplanovany usek do Slovenskej Vsi prekonava pomerne znacné prevysenia, ale je pripraveny do
realizacie v roku 2019 Cesta medzi Vojanmi a Toporcom je v su€asnosti neprejazdna, potrebné
dobudovat celu Usek aby bolo mozné vyuZit existujuce pofné cesty. Z Toporca sme skumali niekolko
variantov ako sa dostat do Podolinca, ale severozapadne od cesty 66 je terén prili§ Elenity pre
optimalne vedenie cyklotrasy. Pokusy néjst vhodnu cestu v tejto lokalite zlyhali. Su¢asna
cykloturisticka trasa (2It4) vedie priamo cez romsku osadu, o nepovaZzujeme za vhodné pre vedenie
vetvy kostrovej siete. Variant zist’ do udolia rieky Poprad sa javi ovela priechodnejsi.
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V tomto koridore po pravom brehu Popradu vedu ucelové cesty pre obyvatelov Holumnice a
Podolinca, ktoré by mohli byt vyuzité do kostrovej siete.

Neprejazdny Usek na pravom brehu Popradu kon¢i na hranici katastrov s Niznymi Ruzbachmi. Bez
lavky, ktora tu v minulosti stala nie je mozny prechod na druhu stranu ku rybnikom. Pokracovanie
trasy do obce Forbasy vyuziva existujucu lavku cez Poprad a po u&elovej komunikacii sa vieme dostat’
az do obce Hniezdne, kde sa napajame na existujucu cyklotrasu do starej Lubovne.
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Zo Starej Lubovne sa napajame na usek EuroVelo 11, ktory vedie do Novolubovnianskych kupelov.
Trasa je nanovo vybudovana od obce Nova Lubovia. Problémom su zjazdy z vrchnych &asti do
samotnych kupelov, kde nové asfaltované cesty dosahuju sklon priemerne viac nez 25%. Useky
smerom na Sambron nie st vybudované a prejazdné v st&asnosti na bicykli. Trasa do Plavnice je
mozna len po frekventovanej ceste 77 a nasledne po starej vozovej ceste do Plavnice. Usek z
Plavnice smerom do Plav&a je novovybudovany, ale opat su tu velmi velké prevysenia presahujuce
12 %, €o nevyhovuje poziadavkam pre ich zaradenie do kostrovej siete. Z tohto dévodu odporu¢ame
poévodny variant vedenia trasy EuroVelo 11 pozdiz rieky Poprad.

Usek Plaveé Orlov — Andrejovka vedie po malo frekventovanych cestach 3.tr. aZ po G&elovi cestu
smerujucu k opravenej lavke cez Poprad a nasledne po velmi provizérnej lavke cez pritok Sobotiska
az do Cir¢a.
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Ciré — Bardejov

Zistenia: Tento Usek vedie cez obec Ciré po existujlicej lesnej ceste aZ pod chatu Min&ol. Cesta je
pripravena na rekonstrukciu . Chyba priblizne 2 kilometrovy Usek, ktory by prepaijil dalSiu existujuce
lesnu cestu do horskej obce Livovska Huta. Stupanie je plynult a nepresahuje 6%. Tento variant
umoznuije obist nebezpeény Usek horského priechodu Obru¢né, kde je vysoka intenzita dopravy a
navyse aj znacné prevySenie. Z obce Livovska Huta v su¢asnosti nie je Ziadna alternativa, ktora
predstavuje prepojeny a uceleny Usek ako sa mdze cyklista dostat' do Bardejova. V obciach od
Malcova cez Tarnov az po Mokroluh su Ciastkové Useky ucelovych komunikacii, ktoré vSak nie su
prepojené.

|

Za obcou Mokroluh zac¢ina nova asfaltova komunikacia paralelna s cestou €.77, ktoru je mozné vyuzit
ako prejazd cez cestu a napojenie na novovybudovanu cyklocesti¢ku lokalita Mnichovsky potok. Je
potrebné preklenut cca 400 m. od krizovatky do rekreacnej oblasti . Cez Bardejov je okolo rieky Topla
vybudovana cyklocesti¢ka, ktorej etapa cez centrum mesta sa v roku 2018 rekonstruovala.
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Bardejov — Svidnik

Zistenia: Z centra Bardejov je v su€asnosti mozné dostat sa do Bardejovskych kupelov len po ceste
77. Skumali sme alternativu medzi cestou a Zelezni¢nou tratou — niekolko variantov, ktoré nie su
prejazdné z dévodu zastavanosti Uzemia.

Cyklotrasa zacina pri bufete pred odbo¢kou na Bardejovské kupele, kde vedie zdruZzena komunikacia
pre pesich a cyklistov, ktory by vyZadovala lepSiu udrzbu. Preverovali sme aj trasu okolo potoka
Kamenec do obce Dlha Ves, kde je planovana IBV a pomerne lahky povrch. Chyba v8ak prepojenie
na Priemyselnu ulicu. Z Dlhej Vsi sme hfadali varianty okolo potoka Kamenec az do Zborova a
vyhodnotili sme alternativu pokragovania po jeho favom brehu ako vyhovujucu. V su€asnosti je
neprejazdna, ucelova lesna cesta vedie len ku hradu Makovica.
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Zo Zborova sme merali Usek po byvalej starej ceste v smere na Smilno a vzhladom na vySkové
pomery ako aj moznosti obist' frekventovanu cestu €.77 sme vyhodnotili tento usek ako odporucany.
Nasledne sa vieme dostat' na malo frekventované cesty 3.tr. do Sari§ské Cierne smer Dubové a Nizny
MiroSov. Od krizovatky v Niznom MiroSove neexistuje v su€asnosti spojita alternativa ku ceste 77,
preto je potrebné pospajat’ existujuce ucelové komunikacie novymi usekmi a dosiahnut’ pozadovanu
plynulost az do mesta Svidnik.

Svidnik - Medzilaborce

Zistenia: Vo Svidniku nie je v su€asnosti mozny plynuly prechod mimo hlavnych ciest. Naplanovana
cesta po hradzi Ladomirky nie je vybudovana. Kratke useky koridorov polnych ciest v katastri obce
Ladomirova je potrebné prepojit novymi isekmi cyklotras. Stale pokraujeme po favom brehu
Ladomirky kde sU vyjazdené polné cesty aZ po krizovatku cesty so Krajné Cierno.
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Prepojenie Krajné Cierno do obce Staskovce sme preverovali ale vzhladom na stav existujucej lesnej
cesty a vySkové prevySenia trasu neodporu¢ame do zaradenia kostrovej siete. Z tohto dévodu z bodu
odboéky na Krajné Cierne vyuzivame existujuci most. Dal$i usek v smere do obce Hunkovce je v
suéasnosti neprejazdny.
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V podobnom rezime je cely Usek az do obce Krajna Polana, kde vieme odbodit na menej
frekventovanu cestu 3.tr. smerom do obce Bodruzal, kde po lavej strane cesty v udoli potoka
Bodruzalik su jestvujuce asfaltové cesty az do obce, kde sa nachadza dreveny kostolik UNESCO.
Preverovali sme prepojenie Bodruzal — Mirola — Gribov — Bukovce, €o je sucast slovensko polskej
historickej cesty, ale Usek medzi obcou Mirola a Gribov je v si¢asnosti neprejazdny, i ked bol ¢erstvo
vyznaceny cykloturistickym znaenim. V Ziadnom pripade neodporu€ame zaradit’ do hlavnej siete,
lebo zaroven aj obchadza obec Mirola, kde sa nachadza dals$i chram UNESCO. Po malo
frekventovanych cestach sme dosli az do obce Drie¢na, kde sme preverovali novopostaveny usek
slovensko-pol'skej cyklotrasy /LESY SR/ . Vysoké prevysSenia a kvalita povrchov cesty neumoziuju jej
zaradenie do kostrovej siete.

V tomto Useku sme dvakrat preverovali mozZnost prepojenia Mikova — Habura a v spolupréaci s
miestnymi znalcami odpora¢ame trasu zaradit’ do kostrovej siete, s podmienkou zachovania
maximalnych odporuganych sklonov a teda potrebu rekonstrukcie su€asnych ciest, ktoré nie su
celkom zjazdné a je nutné prekonavat znacné prevysenia, i ked nie su velmi dlhé. Cykloturisticka
trasa, ktora je oficialne evidovana v SCK Piestany nebola vobec vyznacena a nikto o takejto trase z
miestnych obyvatelov ani nepocul. Do Medzilaboriec je jedina moznost pre cyklistu ist’ po ceste 559,
ktora v tomto Useku nie je velmi frekventovana, prekonava vSak pomerne velké prevysenie. Privitali
by sme moznost orientaéného znacenia v meste Medzilaborce. Mizeum Andyho Warhola je
vyznamnym miestom pre navstevnikov regionu.
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Medzilaborce — Snina

Zistenia: Z Medzilaboriec do Sniny vedu pekné cesty v dobrom stave az do Sniny. Aj na cestach
2.triedy neprekracuju intenzity dopravy 1000 vozidiel denne.

Juzna vetva

Vychadzame z predpokladu prepojenia Strba — Poprad — KeZzmarok — Levoda — Pre$ov- Vranov nad
Topfou — Humenné a Snina. V ramci juzne vetvy sme preskumali nasledovné Uzemia:

Biele Vody — Strba — Svit — Poprad

Zistenia: V tomto Useku sa nachadzaju viaceré cykloturistické trasy, ktoré by sme ponechali ako
prepojenia hlavne v lokalite Biele Vody — Sufiava — Strba. Jedna sa o menej frekventované cesty na
hlavné cykloturistické trasy ktoré prepajaju kostrovu siet' so Zilinskym krajom. Usek od Strby po Svit
vedie po Uzkej ceste 3.tr., ktora ma vela neprehladnych a nebezpecnych usekov pre cyklistov. V
Lucivnej je mozné odbo it na ucelovd komunikaciu okolo lyziarskych viekov ale polna cesta ako
napojenie do Lopusnej doliny a nasledne na cyklotrasu do Popradu bola rozorana a neprejazdna.
Cyklocesti¢ka Svit — Poprad je vynikajucou bezpe&nou trasou pine spinajicu $tandardy kostrove;
siete. MOZe tvorit’ idedlny priklad dobre planovanej a postavenej cesty pre cyklistov. Prepojenie v
smere na Slovensky raj na¢rtava existujuca cyklotrasa do Kvetnice a nasledne v smere do
Betlanoviec. Na tejto trase su ukazko vybudované bezpe&né priechody pre cyklistov cez motoristické
komunikécie.
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Poprad - Kezmarok

Zistenia: Z Popradu do KeZmarku v su€asnosti nevedie priama cyklocesti¢ka, cykloturistické trasy
vyznacené po polnych cestdch nepredstavuju vhodnu alternativu i ked ich useky sa daju CiastoCne
vyuzit. Planované useky cesty Okolo Tatier s po Kezmarok pripravené na projektovej urovni DSP.

V ramci tejto lokality sme preverovali novu cyklocestiCku Kezmarok — Vrbov. Je to pekna miestna
cyklotrasa, ktoré v niektorych usekoch prekonava vacsie prevysenia, ale vedie po hrebeni kopca z
ktorého su pekné vyhlady do okolia a na Tatry. Trasa kon¢i na zaciatku obce, cykloturistické
znacenie smeruje cyklistov na kupalisko.

30



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

Kezmarok — Levoc¢a — SpiSské Podhradie

Zistenia: Pod Kezmarskym hradom v centre mesta sa krizuju cyklotrasy v smere na SpiSsku Beld,
Poprad a Levocu. V su€asnosti neexistuje cyklocesticka, ktora by bezpecne viedla cyklistov v tomto
useku. Preverovali sme Usek pravu aj lfavu stranu potoka Lubica s naslednym prepojenim na cestu
3.tr. do obce Tvarozna. Mesto Levoca vznieslo poziadavku napojit sa na Kezmarok prave cez obec
Tvarozna. Umozniuje to pomerne dobra lesna cesta, ktora vSak nie je vyznagena pre cyklistov ¢o
spbsobilo znaéné problémy s orientaciu v teréne. V pripade lepSej Upravy povrchu tejto cesty by bolo
mozné ju zaradit do kostrovej siete. Lesna cesta konéi na krizovatke do Levoé&skej doliny, kde ako
najidealnejsSia linia pre napojenie sa na existujuci cyklochodnik je okolo Levo&ského potoka, po jeho
lavej strane aZ ku rybniku.
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Odtial idealne po cyklochodniku, cestou 3. Tr. az ku brane do centra mesta. Problémovy Usek je
prekonanie kratkeho Useku cesty €. 18 pri KoSickej brane.

Pre Ucely kostrovej siete sme preverovali tzv. Start hrhovsku cestu, kde sme nasli niekolko variantov
vedenia po su€asnych pofnych cestach, idedlne je v8ak drzat sa povodného koridoru, ktory v teréne
jasne definuju vzrastlé stromy. Cesta je vacSinou zarastena a neprejazdna, polné cesty vedu okolo az
ku tunelu Sibenik, okolo ktorého je mozné vyuzit obsluzné cesty okolo dialnice a popod dialnicu a
napojit sa na existujlcu cestu do SpiSského Hrhova.

VyuZitie miestnych komuniké&cii a cesti¢ky cez park robi trasu velmi atraktivhou. Podobne ako je to s
cyklotrasou cez park Strazky. Cesta v smere Ki€ov a NemeSany je v su€asnosti neprepojena, je
potrebné vyuZivat existujuce cesty 3.tr. aby sme sa dostali do Baldoviec a nasledne so SpiSského
Podhradia.
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Spisské Podhradie — Polanovce — Lipany

Zistenia: SpiSské Podhradie sme vyuzili stari vozovu cestu, ktora vedie az na parkovisko pod hradom
a nasledne aj polnu cestu, ktora vedie okolo PR Sobotisko v jej tesnej blizkosti, s krasnymi vyhladmi
do okolia. Polna cesta nas zaviedla az do obce Gran¢ Petrovce. Tu nebola ind moznost ako sa po
ceste 1.tr. 68 dostat’ az na krizovatku Korytné a odtial cestou 3.tr. do Polanoviec.

Stara cesta s relativne vhodnym prevySenim vedie v koridore modrej cykloturistickej trasy do VySného
Slavkova, kde sa napaja na cesty 3.tr. V obci Torysa sa napajame na vetvu EuroVelo 11.

PreSov — Hanusovce nad Toplou

Zistenia: Pocas terénneho Setrenia sme preverovali Useky PreSov — HanuSovce n.Toplou v smere
Podhradik — Okruzna — Lada — Podlipniky po lesnych cestach. Ciastoéne st vyznagené ako
cykloturisticka trasa miestneho vyznamu tzv. Safranska cyklotrasa, znadena zelenou farbou a modra
cyklotrasa 2896. Nie su prepojené useky v smere Okruzna - Podlipniky a cyklotrasa obchadza
vyznamné sidla v okoli PreSova. Cyklotrasy vedené po lese su atraktivne pre volnoCasové aktivity ale
nespifiaju funkciu dopravnej obsluZznosti. Dalej sme preverovali moznost viest trasu v berme riecky
Sekcov, ktora by mohla tvorit bezpeéné prepojenie v smere do Kapusian.

Trasa méa nenaro¢né prevySenie vhodné aj pre rodiny s detmi a mbzZe predstavovat vyznamné
prepojenie aj pre mesta PreSov a Bardejov. Medzi KapuSanmi a Nemcovcami su vhodné ucelové
komunikécie, ktoré predstavuju po ich modernizacii idealny koridor pre cyklistov s minimom motorovej
premavky. Medzi Nemcovcami a Lipnikmi v su€asnosti neexistuje Ziadne prepojenie okrem hlavnej
cesty €. 18. Za obcou Lipniky je mozné CiastoCne vyuzit koridor starej cesty a tiez technicky zaujimavy
podjazd popod Zelezni¢nu trat v katastri obce Radvanovce.
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Prepojenie v smere na Podlipniky neexistuje, su tu len vyjazdené hospodarske cesty a nasledne
obsluzna komunikacia v smere na Pavlovce. Do HanuSoviec je mozné vyuzit koridor starej cesty
medzi Medziankami a HanuSovcami. Vyhnut sa frekventovanej ceste €. 18 po miestnych
komunik&ciach v su€asnosti nie je mozné.
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Preskumali sme aj moznost prepojenia medzi KapuSsanmi — PuSovce a Dukovce v smere na
Giraltovce. V podhori Sari§skej vrchoviny je husta siet lesnych ciest, tieto st vzhladom na vyskové
prevySenie vhodné viac pre vytvorenie miestnych MTB okruhov, ktoré vytvoria prepojku v smere na
Giraltovce. Usek Lipniky - Giraltovce je v koridore planovanej rychlostnej komunikacie R4, po jej
vybudovani vidime prilezitost vybudovat v tomto Useku cyklotrasy regionalneho vyznamu.

-

)
Wy, W

Hanusovce n.Toplou — Vranov nad Toplou

Za mestom Hanu3ovce n.T. sme skumali moznost' vyuZitia existujucich krajskych a lesnych ciest cez
obce Durdo$, Prosacov a Remeniny okolo zatopeného kameriolomu v Skrabskom. Tieto vSak
predstavuju znacnu obchadzku na trase do Vranova a vedu po teréne, ktory neméze byt konzistentny
pre potreby hlavnej cyklotrasy. Predstavuju vSak vhodny terén pre regionalne alebo miestne
cyklotrasy. Prepojenie v smere na Bystré v si¢asnosti nie je plynulé, cyklotrasa vyznatena modrou
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farbou vyuziva lesné cesty alebo chodniky, ktoré v8ak nie su konzistentné €i uz kvalitou alebo
samotnou moznostou prepojenia v urCenom smere.

V Useku Bystré - Vy$ny Zipov sme preverovali moznost po oboch brehoch rieky Tople a na zaklade
vysledkov zo Setrenia odporu¢ame vyuzivat koridor lfavého brehu rieky az do obce Skrabské, kde je
moznost’ napojit sa na malo frekventované cesty 3.tr.

Za obcou Vy$ny Zipov do obce Jastrabie nad Toplou je vhodna polna cesta, ktora vedie v tesnej
blizkosti podhoria, pokraduje po nej modra cykloturisticka trasa. Polna cesta je prejazdna, i ked nie je
v najlepsej kvalite. V obci Komarany je polna cesta, Ciastotne spevnend, ktoru pouzivaju miestni
obyvatelia ako cestu ku Zelezni¢nej stanici. Vzhladom na blizkost mesta Vranov nad Toplou by bolo
vhodné prepojit obce Komarany a Nizny Kru€ov novou cyklotrasou, ktora podpori vyuzivanie vlakov
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na dochadzku do prace. V su€asnosti cyklisti vyuzivaju na ceste do mesta existujuce komunikacie
3.tr.

Vranov nad Toplou - Humenné

Napojenie na Humenné sme skumali v smere z obce Sedliska — Tovarné. Usek Vranov nad Toplou -
Sedliska je totozny so Zemplinskou vetvou, popisané nizSie. Cielom bolo vyhnut sa hlavnej
frekventovanej ceste €. 74 a priamym smerom, s podchytenim ¢o najvacésieho poctu obci prist do
Humenného. Ugelové komunikacie okolo obci nie st suvislo prepojené, preto je potrebné doplnit
chybaijuce Useky. Od obce Topolovka az do Mysliny si vybudované protipovodnové hradze okolo
rie¢ky Ondavka, ktoré by mohli tvorit idealne koridory pre cyklistov.

Prepojenie Humenného z obce Myslina predstavuje optimalny i ked nie idedlny koridor a zaroven
spbsob ako sa vyhnut' priemyselnym a vyrobny lokalitam okolo rieky Laborec v katastri mesta
Humenné, &i sklddkami komunalneho odpadu, ktord sa nachadza vlavo od cesty 1.tr. Miestni
obyvatelia tradi¢ne vyuZivaju existujuce polné cesty, ktoré vedu od cintorina v obci do mesta. Terén je
mierne zvineny, ale prevySenia je mozné minimalizovat’ vhodnou technickou podporou poc¢as
projektovania. Vyhodou su tiez suvislé existujuce parcely uréené pre liniové stavby vo vlastnictve obce
Myslina. Do Humenného vchadzaju do mestskych Casti zo severu.

Humenné — Snina - Stakéin

Zistenia: V zasade sme sa drzali koridoru medzi riekou, Zeleznicou a cestu 1.tr. nakolko vytvaraju
prirodzeny dopravny koridor a zarover prechadzaju vaésinou obci.

Z Humenného sme vychadzali zo zamerov mesta, ktoré chce riesit Upravu pravobreznej hradze
Laborca pre cyklistov a to v lokalite Sidliska Juh. Od konca sidliska, podjazdom popod Zelezni¢nu trat
vedie zelena a ZIta znacena cykloturisticka trasa a to v tesne blizkosti brehovej iary, ktora
predstavuje zatopové Uzemie, velmi atraktivne v obdobi normalnej vody. Cyklotrasa vedie v smere do
Lackoviec. Pravobrezna hradza ma dostato€né Sirkové parametre pre spevnenie koruny tak, aby bolo
vhodné pre zaradenie do kostrovej siete. V obci Lackovce je mozné vyuzit existujucu zavesenu lavku
do Hazina, ktoru pouzivaju miestni obyvatelia ako pristup ku zelezni¢nej stanici. Problémom v tomto
Useku su trativody, ktoré ustia volne do krajiny a nasledne do rieky Cirocha. Nasledne sme skumali
moznosti po réznych stranach Zeleznice, pri€om sme zohladfiovali existenciu jestvujucich
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Zelezni¢nych podjazdov alebo priecesti. Preskiumali sme viaceré polné cesty, ktoré v8ak nie su
spojité v ramci vytyCeného smeru, preto je potrebné chybajuce useky dobudovat.

Do Sniny vedie ucelova cesta po pravom brehu Cirochy az do Sniny, ktora je uz v su¢asnosti
vyuzivana miestnymi cyklistami. Nie je vS8ak zjazdna za kazdého pocasia, po dazdi je plna mlak a
blata. Nabrezie Cirochy v meste Snina nie je kontinualne prepojené a nie je ho mozné prejst bez
obchadzok, pripadne komplikovanych prejazdov popod alebo cez existujuce mosty.

Za benzinovou stanicou v Snine zacina zdruzena komunikacia pre pesich a cyklistov, ktora vedie az
po lokalitu Sninské rybniky. Vytvara idealne prepojenie do turistickej lokality, ktora je zaroven
vyznamnou krizovatkou cykloturistickych tras. Jedna vetva vedie v smere do Poloniny tz, Stak¢in,
druha vetva vedie cez Sninské rybniky v smere do obci Strihovce, Ubla a na $tatnu hranicu s
Ukrajinou. Tento Usek je po dohode mozZny zaradit do kostrovej siete.

Napojenie na Stak&in sme skumali v dvoch koridoroch — v tesnej navaznosti na rieku, kde sme vsak
na lavom brehu narazili na oplotenia vchadzajuce takmer do koryta rieky. Pravy breh rieky
nepredstavuje kontinualne rieSenie ani atraktivne rieSenie a to vzhfadom na pomerne tesny dotyk s
cestou €.74 a tratou. Trasa okrajom pofa je mozZna az po vyustenie ku lokalite byvalej lesnej
ZelezniCky. V suc€asnosti je cely Usek neprejazdny na bicykle, len peSo. Do obce Staké€in je potrebné
vybudovat lavku cez Cirochu. Cykloturistické trasy do Polonin vedu v su€asnosti po existujucich
cestach, predovsetkym v Useku medzi Sninou a Stak&inom je vysoky podiel aj nakladnej dopravy.
Usek je potrebné v kazdom pripade obist. Zo Staké&ina v smere na Starinu sa vyuZiva cesta 2.tr., pri
odbocke Jalova sa cykloturistické trasy rozdeluju v smere na Novu Sedlicu alebo Starinu a Ruské
sedlo. V roku 2019 je naplanovana rekonstrukcia starej kamennej cesty z byvalej obce Ruské az na
Statnu hranicu, kde sa napaja na polské cykloturistické trasy. Preto tento Usek odporic¢ame zaradit do
kostrovej siete cyklotras.

Spisska vetva

Vychadzali sme z predpokladu prepojit Pieniny — Levo€u v smere na SpiSsku Novu Ves. Okrem
cesty Okolo Tatier boli v tomto koridore v roku 2018 realizované aj Useky tzv. Kupefnej cesty,
vlajkového projektu kraja.
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Cerveny Klastor - Hniezdne

Usek medzi Velkym Lipnikom a Vy$nymi RuZbachmi vedie po lesnej ceste, na ktorej st znaéné
prevySenia viac ako 12%, povrch nie je konzistentny a vyzaduje velmi dobru techniku jazdy na bicykli.
Z tohto dévodu ho neodporu¢ame na zaradenie do hlavnej kostrovej siete.

Usek Vy$né Ruzbachy — Kamienka vedie po existujucej polnej ceste a po jej planovanej rekonstrukcii
mdze tvorit sicast kostrovej siete az do vybudovania useku medzi Podolincom na obcou Forbasy.
Nova cyklotrasa je vybudovana z obce Kamienka do Hniezdneho, kde chyba usek priblizne 600 m aby
bola kompletne prepojena. Tento Usek je vhodny pre poziadavky kostrovej siete. Vzhladom tieto
zistenia je potrebné uvazovat' s novou cyklotrasou na Pieniny a to cez obce Stranavy, Haligovce —
Velky Lipnik do Cerveného Klastora.

Kezmarok — Levoca - SpiSska Nova Ves

Terénne Setrenie useku Kezmarok Levoca sme popisali v ramci tzv. juznej vety. Prepojenie v smere
na Kosicky kraj sme skimali moznost viest trasu v koridore Zelezni¢nej trate. Tento je v suCasnosti
neprejazdny, miestny obyvatelia vyuzivaju samotné teleso Zelezni€nej trate, z ktorej bola v su€asnosti
vylu€ena osobna preprava cestujucich a trat je len minimalne vyuzivana. Vzhladom na majetkové
pomery vSak predstavuje idealny koridor do buducnosti.
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EuroVelo 11

Trasovanie EuroVelo 11 je jediné, ktoré je sugastou nového tizemného planu VUC Pre$ovsky kraj. Na
jeho trasovanie boli spracované samostatné Studie, mnohé useky maju uz stavebnu dokumentéciu,
niektoré Useky su aj zrealizované. Velka ast trasy EuroVela je uz zapracovana aj do Uzemnych
planov dotknutych obci a miest. Z tohto dévodu sme nepreverovali vedenie trasy, ale skér su€asny
stav jej realizacie.

PreSov — MniSek nad Popradom

Useky v katastri mesta PreSov st takmer vetky hotové, Usek v &asti od Sportovej haly po miestnu
gast Kamenna Baria je rieSeny ako uéelova komunikacia, ktort maju postavit vodohospodari. Usek od
Kamennej Bane po Willec hérku je pripraveny pre realizaciu v roku 2019.
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Usek v katastri mesta Velky Sari$ je kompletne pripraveny pre realizéciu, vratane financovania, v roku
2019. V roku 2018 sa vybudovali dve noveé lavky cez rieku Torysa.

Usek v katastri obce Sarigské Michalany je pripraveny na realizciu, neziskal véak Ziadanu

finanénu podporu. Usek zo Sabinova po Pegovsk( Novu Ves je pripraveny na realizaciu v roku 2019.
Useky od obce Cervenica — Lipany — Krivany — Torysa — Bajerovce maju pripravent dokumentaciu pre
stavebné povolenie. Vysoka pripravenost tejto ¢asti EuroVela ma preto vysoku mieru priority.

Usek Sambron — Novolubovnianske kupele je potrebna projektova priprava. Od Novolubovnianskych
kupelov po obec Nova Lubovna je vybudovana nova cyklotrasa /2018/.
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Cyklisti vedia prejst po favom brehu Jakubianky do mesta Stara Lubovria uz dnes, ale stav obsluznej
trasy nezodpoveda poziadavkam pre trasu EuroVelo. Rovnako je potrebné realizovat prepojenie
Stara Luboviia Chmelnica a nasledne do obce Plavnica, kde je kritické neprejazdné miesto a sice
chyba lavka cez rieku Poprad. Planovany koridor Plavnica — Plave¢ nie je realizovany. DoCasne je
mozné vyuzit Usek tzv. Kipelnej cesty Udol — Plaveg, ktory je v8ak z hladiska vy$kovych pomerov
nevhodny. Dal$i kriticky Usek je v katastri obce Orlov ,miestna ast Kurgin. V tejto lokalite opat chyba
prepojenie do Polska, mesto Muszyna, na pravy breh rieky odkial je moZné sa dostat’ suchou nohou
do obce Legnava. Usek Muszyna - Legnava — Sulin — Mni$ek nad Popradom je suéastou
podporeného projektu, ktory sa ma realizovat' v roku 2019.

Presov — Seniakovce

Tato East EuroVelo 11 je na zaklade Studie uskuto&nitefnosti su€astou tzemného planu VUC Pre$ov,
ale je potrebna kompletna projektova priprava pre zacatie jej realizacie.

Zemplinska vetva

Vstupnym predpokladom boli projektové zamery Cyklotrasa Ondava a Duklianska cyklotrasa, ktoré
tvorili vychodiskovy predpoklad na vstupe do terénu.

Vysny Komarnik — Svidnik

V uzemi turistickej destinacie Dukla su v su€asnosti vyznacené tri cykloturistické trasy — Karpatska
cyklisticka cesta, Cykloturisticky chodnik po stopach Rakusko-Uhorska a slovensko-polska cyklotrasa.
V3etky su cezhrani¢né a smeruju na hrani¢né priechody Vy3Sny Komarnik alebo horsky priechod z
obce Drie¢na.
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Usek Vy$ny Komarnik — Nizny Komarnik ma platné stavebné povolenie a je pripraveny na realizaciu.
Cast od Nizného Komarnika po Krajni Polanu az Ladomirovd v sii¢asnosti je mozny len po
nebezpecnej ceste 1.tr. Skimali sme moznost prejazdu po flavom brehu Ladomirky, po ktorom vedu
existujuce i ked nespoijité polné cesty. Moznost vyuzit obchadzku useku Hunkovce — Krajna Polana
sme presetrovali v smere Krajné Cierno — KoZzuchovce. Tento Usek viak nie je vzhladom na
prevysenie vhodny zaradit do kostrovej siete.

Obce v koridore rie¢ky Ladomirky maju miestne komunikacie vybudované popri vodnom toku a preto
by bolo vhodné zaradit' ich ako existujuce Useky do celkovej koncepcie. Jedna sa o vSetky obce na
trase — Ladomirova, Hunkovce a Krajna Polana.

Prepojenie Svidnik a Ladomirova je planované po korune PBH rieCky Ladomirova. Chyba napojenie
na Ladomirovu, kde neexistuje alternativa popri rieke.

Svidnik — Stropkov

Prepojenie sme skumali od sutoku Ladomirky s riekou Ondava. Vzhladom na polohu obci na trase
sme sa sustredili predovSetkym na pravy breh rieky so snahou minimalizovat kontakt s
medzinarodnou cestu E 371. Pravy breh v katastri mesta Svidnik je v su€asnosti na bicykli
neprejazdny i ked sme sa o to pokusili. Existuju tu vS§ak priestorové moznosti pre vybudovanie
cyklistickej cestiCky az do obce Strocin, kde sa vieme napojit na miestne komunikacie a nasledne
polhou cestou smerom ku vodarenskému objektu az na krizovatku s cestu 1.tr.
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V smere do obce Duplin sme preverovali oba brehy rieky. Jedna cesta vedie do zahradkovej osady,
ktora je uzatvorena pre prejazd. Na tomto brehu zaroven prichadzame k terénu, kde su strmé svahy
az ku rieke a bolo by potrebné realizovat lavku. K rovnakému zisteniu sme do8li aj z opacného smeru
od obce Duplin, kde je sice vybudovany most a pristupova cesta ku vodarenskému objektu, ale kon¢i
v podobnom teréne. Preto odpori¢ame skér trasu po favom brehu.

Od obce Duplin je mozné viest trasu ako rychle prepojenie na obec TiSina popri ceste 1.tr., pripadne
okolo rieky Ondava. V obci Ti$ina vedie ugelova komunikacia pozdiz celej obce po favom brehu rieky,
ktoru staci zrekonstruovat. V tomto smere sa pohybujeme az do mesta Stropkov.

Stropkov — Kvakovce — Domasa
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Zo mesta Stropkov sme presetrovali rdzne moznosti ako napojit obce na trase a po zohfadneni
v3etkych okolnosti , predovSetkym danosti terénu a moznosti vyuZitia existujucich ciest. Preto sme
preverovali moznost vyuzitia existujucej ucelovej komunikacie v obci Nizna Olsava.

Trasa nie je kontinualna, chyba Usek v smere od Stropkova. U&elova komunikéacia vedie na horné kéty
lesa pri obci Sandal a smerové a vySkové vedenie trasy neumozhiuje zaradit ju do hlavnej siete. Aj tak
je mozné vyuZit tu Cast cesty, ktora vedie popri rieke a jej pravom brehu az do obce. Nasledne je
mozné v smere do Mifioviec pohybovat' sa po Ucelovej ceste ku vodarenskému objektu, nasledne v
koridore polnej cesty az ku brodu cez rieku Ondava. Tu je nutné vybudovat lavku do obce. Obec
Mifiovce presla pozemkovymi Upravi, v ramci ktorych sa nanovo vybudovali polné cesty, ktorych ¢ast
je mozné zaradit do kostrovej siete. Opatovne je potrebné vybudovat lavku cez Ondavu aby sme sa
napoijili na existujucu ucelovd komunikaciu v smere do obce Lomné. Bodovym krizovanim cesty 2.tr.
prichadzame na malo frekventované cesty do obce Bzany, kadial uz vedie znacena cykloturisticka
trasa Okolo Domase.
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Za lokalitou TiSava zacina neupravena lesna cesta, kde v8ak je pomerne znaéna premavka pesich a
cyklistov, ktory vyuzivaji jej polohu a pekné panoramatické vyhlady na vodnu plochu. Ugelova cesta
nas privadza do strediska Dobra - Domas$a. Cykloznacenie pri prijazde do strediska je nedostato¢né,
cyklista lahko zabludi. Cesta je velmi kamenista a pomerne tazko zjazdna.

Domasa — Slovenska Kajna — Vranov nad Toplou

Viackrat sme hladali moZnosti atraktivneho vedenia cyklotrasy okolo vodnej nadrze, ale vzhfadom na
zastavanost Uzemia, uzavretost pristupov ku vode je v su€asnosti mozny prejazd len po neprehladnej
ceste 3.tr. v smere na obec Mala Domasa. Priehradny mur je otvoreny aj pre cyklistov, prevadzkovy
¢as je obmedzeny. Pod priehradnym mudrom asi 1 km pod nim je odboc¢ka vpravo na staru cestu,
ktora vedie do obce Slovenska Kajria.
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Cesta je zabezpecena proti prejazdu motorovych vozidiel rampou. Az po obec Sedliska neexistuje v
sucasnosti ina moznost pre cyklistov ako vyuZitie cesty 1.tr. V teréne sme hladali prepojenie
Benkovce — VysSny Kazimir ,ale takato cesta, ktora by poskytovala relevantné vySkové pomery pre
vedenie trasy neexistuje. Za obcou Sedliska, ¢ast Podci¢va vedie po lavom brehu rieky Ondava
ucelova komunikacia sluziaca na zvoz dreva. Tento koridor by bolo vhodné vyuZit pre cyklistov.
Komunikacia kon¢i pri ramene rieky Ondava. Je potrebné vybudovat lavku a pokracovat v smere na
Benkovce po vychodnej strane cesty.

Prepojenie na Vranov nad Topfou v smere na sidlisko 1.maja vzhladom na vySkové rozdiely nie je
mozné.

Vranov nad Toplou - Nizny Hrusov

Z obce Majerovce sme preverovali moznost vyuZitia existujucich polnych ciest v smere do Hencoviec.
Tieto cesty sa ukazali nevhodné nielen kvoli priestorovym moznostiam a ich intenzivnemu vyuzivaniu
pre polnohospodarske ucely ale aj faktu, ze by trasa obiSla regionalne sidlo Vranov nad Toplou .
Preto odporu¢ame prepojenie obce Majerovce a mesta Vranov zaradit do kostrovej siete cyklotras.
Napojenie v smere na KoSicky kraj by bolo vhodné z ul. Domasska , krizovatka Hencovce.

Problémovy usek je krizovanie cesty 3. Tr. s cestou €. 18 pri benzinovej stanici. Jedna sa o
nebezpecny Usek, kde dochadza ku fatalnym dopravnym nehodam. Po prekonani tohto Useku je
mozné vyuzit malo frekventované cesty 3. Tr. az do obce DIhé Kicovo, kde chyba prepojenie na Nizny
HruSov. Byvala lavka ma vSak spracovanu projektovu dokumentaciu pre stavebné povolenie a tvori
prioritu tohto Uzemia. Ak sa lavka vybuduje, znamena to idealne prepojenie v smere do Kosického
kraja. Jednou z moznosti je cyklotrasa po lesnej ceste v smere do obce Lesné a nasledne na
Zemplinsku Siravu. Druha moznost je pokragovat po hradzi rieky Ondavy az do Brehova, kde sa v
KoSickom kraji napaja na hlavnu kostrovu siet'.
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1.4  Analyza existujucich planovacich a strategickych dokumentov
v planovanych cyklokoridoroch

Planovacie a strategické dokumenty sa spracovavaju na Styroch zakladnych Urovniach -
medzinarodnej, narodnej, regionalnej a miestnej (lokalnej).

MEDZINARODNE DOKUMENTY
DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY V PRESOVSKOM KRAJI

Dopravna politika je jednou z oblasti spolo&nej politiky EU uZ viac ako 30 rokov. Pravnym zéakladom je
Clanok 4 ods. 2 pism. g) a hlava VI ZFEU. Clenské $taty zdoéraznili vyznam spoloénej dopravnej
politiky uz v Rimskych zmluvach tym, Ze jej venovali osobitnu hlavu. Popri otvarani dopravnych trhov
konkurencii a budovani transeurdpskej dopravnej siete nadobudla v su€asnosti na dblezitosti téma
udrzatelnej mobility, a to najma v suvislosti s neustalym narastom emisii sklenikovych plynov, ktoré
toto odvetvie vytvara a ktoré by mohli ohrozit' klimatické ciele Eurépskej unie. V prospech rozvoja
cyklodopravy hovoria viaceré dokumenty prijaté Eurdpskou komisiou ako Biela kniha - Plan
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru (2011), Zelena kniha - Za novu kulturu mestskej mobility
(2007) a jej Akény plan mestskej mobility (2008), Uznesenie Eurépskeho parlamentu 2010/2235(INI)
zo diia 27.9.2011 o eurdpskej bezpednosti cestnej dopravy v rokoch 2011-2020, Usmernenie EU o
fyzickej aktivite z oktébra 2008 a dalSie. Tieto dokumenty si kladd mnoho velmi ambiciéznych cielov —
napriklad vyradenie konvenéne pohafnanych automobilov z premavky v mestach do roku 2050 — na
splnenie ktorych bude potrebné aj ovela rozsiahlejSie vyuzivanie bicyklov, peSej chédze a verejnej
osobnej dopravy. Ako uz bolo uvedené, v Lisabonskej stratégii sa rozvoj cykloturistiky uvadza ako
vyznamna sucast rozvoja turizmu ako ekonomického odvetvia, podporujuceho vyrovnavanie
regionalnych rozdielov.

Idea dialkovej eurépskej siete EuroVelo

V ramci koordinacie rozvoja

z&kladnej dopravnej infrastruktury v ramci

] Eurépskej unie bola vypracovana a

. & odsuihlasena aj koncepcia vytvorenia

& ’ nadnarodnej celoeuropskej siete
J cyklomagistral ,EuroVelo“. EuroVelo je
eurdpska siet' cyklotras, ktora je od roku
1995 projektom  Eurdpskej cyklistickej
federacie  (ECF). Ideovu  Struktdru
projektu EuroVelo vytvoril Jens Erik
Larsen, dansky autor myslienky EuroVelo
siete a tiez aj prvy koordinator projektu v
rdmci Eurdpskej cyklistickej federacie.
Projekt rozvija 12 starSich trans-
eurépskych cyklotras s celkovou dizkou
66 000 km (45 000 km tras je uz
zrealizovanych), spajajucich  vsetky
krajiny Eurdpy. Jej podstatnu Cast tvoria
existujuce narodné a miestne cyklotrasy.
K nim pribudli v roku 2012 eSte trasy
EuroVelo 13 a 15. Projekt EuroVelo nie je
{ : len o vytvarani novych cyklotras — je o ich
<%  spajani do funkénej kontinentalnej
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siete, ktora prepoji vSetky destinacie v ramci Eurépy. Vychodnym Slovenskom ma podla tejto
koncepcie prechadzat’ severojuzna cyklomagistrala EuroVelo ¢.11.

Popis hlavného koridoru EuroVelo 11

Ako ukazuje schematicka mapka vedenie tejto trasy je naplanované cez vychodné Slovensko.

EuroVelo 11, tzv. East Europe Route, ma spojit najsevernejsi bod Skandinavie Cape Nord v Nérsku s
Aténami v Grécku. Jedna sa o vbbec najdlhSiu trasu v ramci Eurdpy diha priblizne 6000 kilometrov.
Hlavny koridor cyklomagistraly EuroVelo 11 v priestore strednej Eurdpy prechadza z pobaltskych
Statov cez vychodné Polsko, vychodné Slovensko a vychodné Madarsko na juzny Balkan. Cez
strednu Eurdépu ma tato trasa prechadzat cez mesta ako VarSava, Krakov, PreSov, KoSice, Szeged,

Belehrad.

Nordkap

300 km

OOUIU

oHelsmk«
Tallmne

o Daugavpils

0 Vilnius
J))
0 Warszawa

o Athina

V severnej ¢asti vychodného Slovenska, na
Uuzemi PreSovského samospravneho kraja, ma
jeho trasa prepojit hrani¢ny prechod Mni$ek nad
Popradom a mesto Staru Lubovriu udolim rieky
Poprad, odkial prechddza do Sambronu a do
okresu Sabinov. Nasledne pokraduje dolinou
Torysy do krajského mesta PreSov. Odtial po
pravom brehu rieky Torysa a zapadnej strane
dialnice D1 sa tato trasa dostane na hranicu
KosSického samospravneho kraja.

Aj ked z technického hladiska by bolo mozné
viest ju po trase podla konceptu Toryskej
cyklomagistraly (2002), zakotvenej v Uzemnych
planoch PreSovského samospravneho kraja a
obci a miest v rieSenom Useku, viaceré jej Useky
nezodpovedaju kritériam pre vedenie trasy
EuroVelo a preto bolo potrebné najst vhodnejSiu
alternativu adekvatnu vyznamu medzinarodnej
cyklomagistraly.

Cyklomagistrala EuroVelo ma spajat’ vyznamné
mesta a turistické destinacie. Okrem vyznamu
pre dialkovu cyklistiku a rozvoj cestovného
ruchu ma posluZit aj regiondlnej a samozrejme
aj lokalnej cyklistickej doprave. Preto jej hlavnou
funkciou v rieSenom Uzemi je vytvorit dostupné
a bezpecné spojenie medzi regionalnymi
centrami Starou Lubovriou, Lipanmi,
Sabinovom, PreSovom a KoSicami a obcami na
celej trase tak, aby sa zabezpecila ich vzajomna
dostupnost najma pre obce s dochadzkovou
vzdialenostou do 10 km.

Z hladiska S8irSich vztahov trasa umozni
predovSetkym plynulé a bezpe&né napojenie
pre turistov z blizkych pohrani¢nych centier
Muszyna a Piwniczna na Slovensko a naopak,
ktoré v sucasnosti vedie po frekventovanych

cestach . triedy cez hraniéné priechody Mnigek nad Popradom a Cir¢, ale aj z celého Malopolského

vojvodstva na severny Spi$, Liptov a Saris.

49



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

DOKUMENTY DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY V SR

Aj na Slovensku su vyznamné strategické dokumenty, ktoré sa dotykaju cyklistickej dopravy. Ide o
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 a Stratégiu zvySenia bezpecénosti
cestnej premavky v Slovenskej republike pre roky 2011 az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 —
2020), a najma Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
schvalenej uznesenim viady ¢.223/2013 dria 7. maja 2013 (vid kap. 1.1).

Zakladny strednodoby strategicky dokument SR v oblasti dopravy predstavuje ,Stratégia rozvoja
dopravy SR do roku 2020“ schvaleny vladou SR uznesenim &. 158/2010 z 03.3.2010. Tato stratégia je
vychodiskom pre vypracovanie dalSich koncepénych materidlov MDV SR, ako su ,Strategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020“ a ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku
2030¢.

~Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020%, schvaleny uznesenim vlady SR &.
311/2014 z 25.6.2014 je vystup |. fazy tvorby komplexnej dopravnej sektorovej stratégie SR.
Dokument nadvazuje a detailnejSie rozpracovava doteraz platné stratégie a zasady pre rozvoj
dopravy. V tomto dokumente sa v ramci strategického ciefa SD3: ZvySenie kvality vozidlového parku a
infrastruktary verejnej a nemotorovej dopravy uvadza aj Priorita SD3.6: Umoznenie vyuzivania
cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dérazom na nadvaznost na
terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami.

Vlada SR uznesenim ¢&. 13/2017 z11.1.2017 schvalila ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku
2030“. Cielom tohto strategického dokumentu dlhodobého charakteru je nastavit efektivny smer
rozvoja dopravného sektora a ur€it spdsob realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup Il. fazy
pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex-
ante kondicionalit. Strategicky plan uvadza hlavné problémy rozvoja dopravy a navrhované opatrenia
na ich rieSenie. V ramci rozboru problémov v oblasti verejnej osobnej a udrzatefnej lokalnej a
regionalnej dopravy sa v bode 3.3.1 ,Problémy z oblasti infrastruktury“ sa v tomto materiali uvadza:

- chybajuce a neprepojené cyklo-cesty vo vacsine miest a regidonov neumoznuju vyuzivat

bicykel ako plnohodnotny dopravny prostriedok.

- cestna infrastruktdra sa rozvija bez ohladu na potreby cyklistickej dopravy.
V bode 3.3.2 ,Problémy preferencie verejnej osobnej dopravy” sa konstatuje:“ Nemotorova doprava je
povazovana za eSte menej délezitu ako hromadna doprava a jej vyznam je podcefiovany. Stav
chodnikov je preto horsi ako stav ciest, s bezne vyuZivané na parkovanie (chodci musia ¢asto chodit
z dévodu nedostatoéného priestoru po vozovkach), chyba bezbariérovost, velké sidliska v niektorych
mestach vobec nemaju vyrieSeny pristup pre pesich a cyklistov. NavySe, cyklistika je povazovana za
volnoCasovu aktivitu a nie za rovnocenny dopravny systém.*
V bode 3.3.4 ,Problémy prevadzky verejnej osobnej dopravy” je uvedené: ,Nemotorova doprava je
postupne vytlaana automobilovou dopravou — cyklisti vplyvom intenzity IAD na cestach, chodci z
dbévodu legalizovaného parkovania na chodnikoch. Nevhodné stavebno-technické rieSenia
komunikacii a kriZzovatiek vytvaraju pre nemotorovl dopravu bariéry z priestorového i ¢asového
hradiska.”

Medzi suvisiacimi opatreniami pre rieSenie identifikovanych problémov je zaradena potreba:
e Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktiry pre pesSich a cyklistov
(OPVO4).

Uz v roku 2005 bolo v Dopravnej politike SR do roku 2015 konStatované, Ze ,sucasny stav
infrastruktdry pre nemotorovd dopravu mozno hodnotit ako nevyhovujuci, priom jej najvacsim
nedostatkom je neucelena siet komunikacii pre nemotorovi dopravu s mnozstvom lokalnych
diskontinuit, nekvalitnd stavebna uprava, nedostatoéna nadvaznost na siet hromadnej dopravy a
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nizka droven bezpec€nosti chodcov a cyklistov.“ V su€asnosti je mozné konstatovat, Ze sa dosiahlo
minimalne zlepSenie, aj to iba vdaka entuziazmu a nasadeniu zanietenych jednotlivcov, zaujmovych
zdruzeni a mimovladnych organizacii. Dosiahnut zasadnejSie zlepSenie je mozné iba s aktivhou
pomocou Statu a samosprav.

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike pre roky 2011 az 2020
obsahuje 1 ciel a 1 oblast, ktoré sa priamo dotykaju cyklistov a podpory cyklistickej dopravy. Ide o
ramcovy “Ciel C — ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranitefnych U€astnikov cestnej premavky” a
jeho oblast’ “C2 — ZvySenie urovne bezpecnosti cyklistov”. Konkrétne opatrenia su nasledovné:

e Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek pre bezpecny pohyb cyklistov po pozemnych
komunikaciach (metodika na zaklade realneho spravania sa cyklistov).
Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach.
Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizaciou informacii pre cyklistov - vytvorenie digitalnej mapy
(GIS) siete komunikacii pre cyklistov.

e Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouzivanie cyklistickych prilb a reflexnych
prvkov za znizenej viditelnosti.

e Vykonavanie u¢inného dohfadu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni a obmedzeni pri
pohybe cyklistov.

Aj Programové vyhlasenia vlady na roky 2012 az 2016 a 2016 az 2020 hovoria o zavazku vlady
....podporovat rozvoj nemotorovej, predovSetkym cyklistickej dopravy.*

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, schvalena
uznesenim vlady €.223/2013 dna 7. maja 2013, stanovuje zakladné ciele v rozvoji cyklistiky na
Slovensku a hlavné opatrenia ma ich dosiahnutie na celoslovenskej urovni (vid kap. 1.1). Téato
zakladna cyklostratégia Slovenska neriesi konkrétny navrh cyklistickej infrastruktary v izemi a teda
ani nadradenej cyklistickej dopravnej alebo cykloturistickej siete na izemi jednotlivych krajov.

Zakladnym strategickym Uuzemnoplanovacim nastrojom na narodnej Urovni je Koncepcia Uzemného
rozvoja Slovenska (KURS) z roku 2001, aktualizovana v roku 2011. V tejto Uzemnoplanovace;j
dokumentacii sa v3ak problematika cyklistickej dopravy vobec neriedi, o je jeho vyznamnym
nedostatkom.

REGIONALNE DOKUMENTY
DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY V PRESOVSKOM KRAJI

a) Uzemny plan Velkého uzemného celku Presovsky kraj

Zakladnym Gzemnoplanovacim dokumentom platnym na Gzemi PreSovského kraja je Uzemny plan
Velkého Gzemného celku (dalej len UPN VUC) Presovsky kraj. V stéasnej dobe je platny UPN
VUC Presovsky kraj schvaleny uznesenim viady SR &. 268/1998 a nariadenim vlady SR ¢&. 216/1998
Z.z., ktorym bola vyhlasend zavéazna sast UPN VUC PreSovského kraja a jeho Zmeny a dopinky
schvalené vladou SR nariadenim vlady &. 679/2002 Z.z., nariadenim vlady &. 111/2003 Z.z., Zmeny a
doplnky 2004 UPN VUC Pre$ovského kraja schvalené Zastupitelstvom PreSovského samospravneho
kraja (dalej len ,PSK®) uznesenim €. 228/2004 zo dna 22.6.2004, ktorym bola vyhlasena zavazna Cast
V8eobecne zavaznym nariadenim PSK ¢&. 4/2004, Zmeny a dopinky 2009 UPN VUC Pre$ovského
kraja schvalené Zastupitelstvom PSK uznesenim ¢&. 558/2009 zo dria 27.10.2009, ktorych zavazna
¢ast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim PSK ¢&. 17/2009 schvalenym Zastupitelstvom
PSK uznesenim ¢. 589/2009 dna 27.10.2009 s ucinnostou od 6.10.2009 v zneni Zmien a doplnkov
Uzemného planu velkého UGzemného celku PreSovského kraja 2017, ktoré boli schvalené
Zastupitel'stvom PSK uznesenim ¢&. 525/2017 zo dnha 19.6.2017. Zavazna Cast Zmien a doplnkov
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Uzemného planu velkého Uzemného celku Pre$ovského kraja 2017 bola vyhlasena V$eobecne
zavaznym nariadenim PSK &. 60/2017, schvalenym Zastupitelstvom PreSovského samospravneho
kraja uznesenim ¢&. 526/2017 zo dria 19.6. 2017 s ucinnostou od 19.7.2017.

V ramci UPN VUC Pre$ovsky kraj je rieSena problematika cyklistickej dopravy ako suéast
cestovného ruchu a dopravnej infrastruktury. V ramci cestovného ruchu definuje cyklistické trasy ako
sucast rekreacnych ciest:

.Rekreacné cesty regionalneho charakteru

Na siet medzinarodnych a nadregionalnych koridorov cestnej, Zelezni€nej, cyklistickej a pese;j
prepravy nadvazuju regionalne a miestne turistické cesty, ktoré zohladfuju regionalne a miestne
podmienky rekreacie. Tato regionalna siet umozriuje navstevnikom dosiahnut atraktivne zariadenia z
hlavnych centier turizmu a rekreacie, ktoré poskytuju informacie o svojom okolitom Gzemi.

Struktura turistickych ciest je tvorena :

- automobilovymi komunikaciami s moznostou vyuzivania pre cyklisticku dopravu,

- zelezniCnymi tratami regionalneho vyznamu, tatranskou Zeleznicou a lanovkami,

- §pecialnymi cyklistickymi cestami pre horsku a vidiecku cykloturistiku,

- znaCkovanymi turistickymi chodnikmi nadvazujucimi na medzinarodné a celostatne magistraly.
Specialnu siet tvoria nauéné chodniky na atraktivnych Gzemiach prirody, v jaskynnych komplexoch
a prepajajucich vyznamné kulturne a historické pamiatky.

Rekreacné cesty je potrebné rozvijat vytvaranim stavebnotechnickych podmienok a rezerv pléch pre
dalSie

turistické, cykloturistické a netradi¢né druhy doprav.

Regionalne cyklotrasy a peSie turistické chodniky prepajajuce vyznamné turistické centra regionu:

a) Tatranska cyklomagistrala,

b) 007 Podtatranska magistrala,

c) 014 Spisska cyklomagistrala (severna vetva),
d) 015 Sarigska cyklomagistrala,

e) 016 Vychodokarpatska cyklomagistrala,

f) 018 Slanskéa cyklomagistrala,

g) Nova Pieninska cyklomagistrala,

h) Toryska magistrala.*

V rdmci rozvoja turizmu st v UPN VUC Pre$ovského kraja uvedené zasady:

- v okrese Kezmarok vybudovat subezny cyklisticky chodnik v trase Statnej cesty /67 v Useku
SpiSska Bela — Tatranska Kotlina, s cielom vytvorit' realizacné predpoklady pre rozvoj turizmu
uvazovat so zriadenim okruznej Pieninskej cyklistickej cesty v trase Spi§skéa Stara Ves - Cerveny
Klastor — Haligovce - Velky Lipnik — Lesnica — Sczawnica — Kroscienko — Krosnica — Sromowce
Wyzne — Sromowce Nizne. Dal$imi cykloturistickymi trasami su trasy v podhori Belianskych Tatier
— ide o projekt, ktory je su€astou vacSieho projektu - Podtatranska magistrala, t.j. cyklotrasy okolo
celych Tatier (po slovenskej a polskej strane), napr. Cerveny Klastor — obec Majere — mesto
Spi$ska Stara Ves — obec Lysa nad Dunajcom — vodné dielo Czorsztyn v dizke 9-11 km.

- v okrese Poprad vytvarat predpoklady pre rozvoj cykloturistiky

- v okrese Stara Lubovria s cielom vytvorit realizacné predpoklady pre rozvoj turizmu odporic¢ame
preverit moznost zriadenia okruznych cykloturistickych tras udolim rieky Poprad po oboch
stranach $tatnej hranice v Gseku Milik — Andrzejéwka —Zegiestéw — Sulin - Maly Lipnik — Legnava
a Sulin ( alt. Legnava) — Maly Lipnik — Plavnica — Plave& — Orlov — Andrejovka - Cir¢ - Leluchéw -
Muszyna - Milik ( alt. Zegiestow). s vyuZitim priechodov pre maly pohraniény styk Sulin -
Zegiestow a Legnava - Milik a Cir& — Leluchéw. V Gdoli rieky Poprad na trase Hniezdne — Stara
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Lubovina — Novolubovnianske Kupele je mozné vyclenit vacsie uzemie pre rekreatno-Sportovu
¢innost cyklotrasy, oddychové plochy, taboriska)

- v okrese PreSov sa pre dopravné spristupnenie rekreacného priestoru Sigord — Zlata Bana
rekreacnou dopravou navrhuje vybudovat tzv. Delnianska cyklotrasa v trase povodného
ZelezniCného nasypu byvalej lesnej Zelezni¢ky veducej z mesta PreSov cez rekrealny priestor
Sigord do obce Zlata Baria s ukonéenim trasy v krajinnom priestore Pusté pole. ZlepSenie
napojenia cyklotras a turistickych chodnikov s prepojenim na pohorie Cergov a zlepsenie
napojenia na okres Bardejov (Osikov, V.Raslavice) by pomohlo spristupnit cely mikroregion
Straze

- v okrese Bardejov v priestore medzi Bardejovom, Bardejovskymi kiipelmi a obcou Zlaté je
navrhnuty systém cykloturistickych chodnikov

- v okrese Svidnik za Uu¢elom zvySenia atraktivity cezhraniéného turizmu sa navrhuje pre maly
pohrani¢ny styk zriadenie hrani¢ného prechodu pre turistiku, cykloturistiku a netradi¢nu dopravu
Roztoky — hranica Pol'ska republika

- v okrese Stropkov strediska rekreacie a cestovného ruchu Valkov, Lomné a Turany nad Ondavou
prioritne orientovat okrem orientacie na pobyt pri vode i na najrozSirenejsie formy dynamickej
turistiky (pesia turistika, cykloturistika),

- v okrese Vranov nad Toplou strediska rekreacie a cestovného ruchu Nova Kel€a, HolCikovce a
Domasa - Dobra je potrebné prioritne orientovat’ okrem rekreaCnych aktivit spojenych s pobytom
pri vode i na najrozsirenejSie formy dynamickej turistiky (pesia turistika, cykloturistika),

- v okrese Medzilaborce otvorit' cestné hraniéné priechody v Palote prip .Certiznom pre pesich
turistov a cykloturistov. V mikroregiéne Nizna Sitnica — Olka — Havaj v spadovom uzemi rieky Olky
je uvazované s vidieckou agroturistikou a cykloturistikov.

V ramci rieenia dopravy je v UPN VUC Pre$ovsky kraj rieSena otazka cyklodopravy takto:

,CykKlisticka doprava

UPN VUC akceptuje potrebu riesenia cyklistickych tras v intenciach projektu ,Eurépske cyklistické
trasy” ( spracovala Eurdpska cyklisticka federacia ). Jedna sa o systém zakladnych medzinarodnych
cyklotras, ktoré prechadzaju eurépskym kontinentom. V navaznosti na tieto trasy v rieSenom uzemi je
uvazovane s jestvujucimi a pripravovanymi dialkovymi cyklotrasami ako nadriadenym systémom tohto
druhu dopravy:

- Tatranska cyklomagistrala

- 007 Podtatranska cyklomagidtrala

- 014 SpisSska cyklomagistrala (severna vetva )

- 015 Sari$skéa cyklomagistrala

- 016 Vychodokarpatska cyklomagistrala

- 018 Slanska cyklomagistrala

- Nova Pieninska cyklomagistrala

- Toryska cyklomagistrala

Priebeh cyklotras tohto nadradeného systému je zakresleny v grafickej ¢asti dokumentacie. Navazné
rozpracovanie systému regionalnych cyklotras na uzemi kraja, ktoré nie st predmetom rieSenia UPN
VUC je potrebné zabezpegit cestou okresnych uradov v spolupréaci so Slovenskym cykloklubom.*

V zavaznej asti UPN VUC Presovsky kraj st pre oblast cyklistickej dopravy stanovené tieto zavazné
regulativy:

V oblasti rozvoja rekreacie a turistiky

2.16 v zaujme zlepSovania dostupnosti centier, vytvarat uUzemno technické podmienky pre
realizaciu turistickych ciest,
2.16.1 na urovni medzinarodnych suvislosti,
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2.16.1.4 medzinarodné cyklomagistraly a peSie turistické magistraly prepdjajuce vyznamné
turistické centra v Eurdpe prechadzajuce PreSovskym samospravnym krajom.
2.16.2 na nadregionalnej urovni,
2.16.2.1 nadregionalne cyklomagistraly a peSie turistické magistraly prepajajuce PreSovsky
region s vyznamnymi turistickymi centrami na Slovensku,
2.16.3 na regionalnej urovni,
2.16.3.3 regionalne cyklotrasy a pesie turistické chodniky prepajajuce vyznamné turistické centra
regionu:
a) 007 Podtatranska cyklomagistrala
b) 014 Spisska cyklomagistrala (severna vetva)
c) 015 Sari$ska cyklomagistrala
d) 016 Vychodokarpatska cyklomagistrala
e) 018 Slanska cyklomagistrala
f) Nova Pieninska cyklomagistrala
Q) Toryska magistrala
h) Tatranska cyklomagistrala

V oblasti dopravy

5.4. chranit’ priestory na rozvoj existujicich a vystavbu novych cestnych komunikacii
pretinajucich Statnu hranicu bez kontroly, vnutri schengenského priestoru na useku
hranice s Polskom a to:

5.4.1.2 peSie a cyklistické komunikacie pretinajuce Statnu hranicu, turistické a pre prihrani¢ny
styk

a) Cerveny Klastor-Sromowce Nizne, pesi, bicykle,

b) Lesnica-Sczawnica, pe$i, bicykle,

c) Maly Lipnik — Andrzejowka, vystavba lavky, pesi, bicykle,

d) Osturna — Lapszanka, pesi, bicykle,

e) Regetovka - Regetow, pesi, bicykle, lyze,

f) Cigelka-Wysowa Zdroj, pesi, bicykle,

g) Litmanova-Jaworky, pesi, bicykle,

h) Stranany-Jaworky, pesi, lyze,

i) Velky Lipnik-Szlachtowa, peSi, bicykle, lyZe,

j) Ruské — Roztoky Gérne, pesi, bicykle.

V roku 2018 bol prerokovany navrh nového tzemného planu VUC PreSovsky kraj, ktory bude
obsahovat’ aj podrobnejSie rozpracovanie oblasti cyklistickej dopravy. RozSirené spracovanie
cyklodopravy vychadza z Uzemnej prognézy Generel dopravnej infrastruktary PreSovského
kraja, doplnenej na zaklade pripomienok ziskanych v ramci prerokovania navrhu UPN VUC.
Okrem trasy EuroVElo 11 neobsahuje ziadne konkrétne cyklotrasy, ale stanovuje potrebu
spracovania samostatného koncepéného uzemnoplanovacieho podkladu pre cyklodopravu na
uzemi kraja. Schvalenie nového uzemného planu PreSovského kraja sa predpoklada v roku
2019.

V navrhu zavaznej &asti nového tzemného planu VUC Pre$ovsky kraj, prerokovanom v roku 2018,
su pre cyklisticki dopravu navrhnuté tieto regulativy:

Zavazné regulativy uzemného rozvoja PreSovského samospravneho kraja
A. Zasady a regulativy Struktury osidlenia, priestorového usporiadania;

4. Zasady funkéného vyuzivania Uzemia z hladiska rozvoja rekreacie, cestovného ruchu a
kupelnictva
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4.9 Podporovat spojnice vyznamnych historickych centier na Uzemi PSK a jeho
bezprostredného okolia s kulturno-historickymi pamiatkami mimo centier, dopravnymi trasami
medzinarodnej a regionalnej urovne (goticka cesta, jantarova cesta, solna cesta, vinna cesta
a iné), vratane cyklistickych tras (EUROVELO 11).

4.15. Vytvarat uzemné a priestorové podmienky pre rozvoj nosnych foriem cestovného
ruchu, a to pre:

4.15.3 Horsku peSiu turistiku, pobyt v horach a lesoch:

4.15.3.2 Skvalitnit vybavenost turistickych a cykloturistickych tras (rekreacny mobiliar, stravovacie a

ubytovacie zariadenia).
4.15.3.3 Podporovat budovanie peSich a cyklistickych tras v pofnohospodarskej a vidieckej
krajine.
4.16 Podporovat’ realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpeéného
systému medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras.

4,17 Podporovat vedenie cyklotras mimo frekventovanych ciest s bezpeénym krizovanim s
dopravnymi koridormi, s vodnymi tokmi, s Uzemiami v sukromnom vlastnictve, s uzemiami
ochrany prirody a krajiny, k ¢omu vyuzivat lesné a polné cesty.
4.18 Podporovat’ ekologicky systém, budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotras
predovSetkym vo volnej a urbannej krajine.
4.19 Podporovat rozvoj prisluSnej rekreaCnej vybavenosti a umiestiiovanie rekreacného
mobiliaru pri cyklistickych trasach a ich krizovani, v obciach a turisticky zaujimavych
lokalitach.
4.20 Nadvazovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy v ramci
podpory multimodality dopravného systému.
4.23 Prepajat agroturistické zariadenia s inymi turistickymi zariadeniami, najma
rekreaCnymi trasami (peSimi, cyklistickymi, jazdeckymi, ....)

C. Zasady a regulativy verejného a technického vybavenia;

9. Zasady a regulativy rozvoja nadradeného verejného dopravného vybavenia;

9.7 Cyklisticka doprava

9.7.1 Re3pektovat vyznamné dopravné vazby medzi regionalnymi centrami pre nemotorovu
dopravu a to v zmysle narodnej Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
schvalenej Vladou SR v roku 2013, reSpektovat’ systém medzindrodnych a nadregionalnych a
regionalnych cyklotrds prepajajucich PSK s vyznamnymi aglomeraciami, centrami CR v
okolitych krajinach, na Slovensku a v regidone s moznostou variantnych rieSeni, okrem presne
zadefinovaného koridoru trasy Eurovelo 11.

9.7.2 Vytvarat uzemné a technické podmienky pre realizaciu:

9.7.2.1 medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 11 - hranica PL — MniSek nad Popradom - udolie
rieky Poprad — Stara Lubovria — Lipany - Sabinov — PreSov — hranica KSK (KoSice — hranica
MR) v stanovenom koridore, ktoré definuju dokumentacie pre UR a SP,

9.7.2.2 cyklotras po lokalitdch zapisanych v Zozname Svetového dedi€stva UNESCO
sUvisiacu s trasou Eurovelo: 11 hranica PL — udolie rieky Poprad — Stard Lubovfia — Lipany -
Sabinov — PreSov - KoSice — hranica MR (predovSetkym v koridore ciest 1/66, I/66A, /77, 1/68,
1/20, 11/533 a v Useku Stara Lubovria — Torysa s trasou Stara Luboviia — KeZmarok — Levoca,
SpiSské Podhradie — Torysa,

9.7.2.3. cyklotras predovSetkym na polnych cestach historickych spojnic medzi obcami so
zohladnenim klimatickych podmienok

9.7.2.4 v subehu cyklistickej dopravy (cyklociest) a peSej dopravy v dopravne zatazenych
uzemiach mimo hlavného dopravného priestoru s oddelenym dopravnym rezimom,
9.7.2.5 cyklociest k hrani¢nym priechodom
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9.7.3 Cyklisticki dopravu, najma cyklistické komunikacie (cyklocesta, cyklocesticka a
cyklochodnik) v maximalnej moznej miere odélenit od automobilovej cestnej dopravy mimo
hlavného dopravného priestoru

9.7.4. Iniciovat spracovanie dokumentu cykloturistickej a cyklistickej dopravy na uzemi PSK
- kostrovej siete v koordinacii s ostatnymi samospravnymi krajmi a susediacimi Statmi, ako
uzemnoplanovacieho podkladu, s definovanim ich parametrov, na zaklade ¢oho sa vyhodnoti
ich kategorizacia.

9.7.5 Pre spresnenie tras nadregionalnych a regionalnych cyklotras, obsluhujucich
nadregionalne a regionalne cyklokoridory, zabezpecit samostatné Uzemné progndézy (napr.
1:25 000, 10 000) spracované v spolupraci s dotknutymi obcami a organizaciami cestovného
ruchu ako sucasti vyhladavacej studie.

9.7.6 Pre spresnenie smerového vedenia cyklociest v Uzemiach s cyklodopravou
zabezpecit samostatné uzemné progndzy (napr. v mierkach 1:50 000, 25 000) spracované v
spolupraci s dotknutymi mestami a obcami ako suc€ast vyhladavacej Studie.

9.10. Infrastruktura cestnych komunikacii, Zzeleznic, cyklistickej a peSej dopravy pretinajucej
Statnu hranicu

9.10.1.3pesie a cyklistické komunikacie pretinajice Statnu hranicu, turistické a pre prihrani¢ny
styk

a) Osturna, Lapszanka, pesi, cyklisti

b) Cerveny Klastor - Sromowce NiZne, lavka na rieke Dunajec, pesi, cyklisti
c) Lesnica — Sczawnica, pesi, cyklisti

d) Maly Lipnik, Andrzejowka, pesi, cyklisti

e) Fricka - 1zby, pesi, cyklisti

f) Regetovka - Regetéw, pesi, cyklisti

g) Cigelka - Wysowa Zdr¢j, peSi, cyklisti

h) Litmanova - Jaworky, pesi, cyklisti

i) Sulin - Zegiestow, pesi, cyklisti

[) Osadné - Balnica, pesi, cyklisti

m) Ruské - Roztoky Gérne, pesi, cyklisti.

Il. VerejnoprospesSné stavby
Verejnoprospesné stavby, v zmysle navrhovaného rieSenia a podrobnejSej projektove;j
dokumentacie, spojené s realizaciou uvedenych zavaznych regulativov su:

V oblasti verejnej dopravnej infrastruktury

1.4 Infrastruktura cyklistickej dopravy

1.4.1. Stavba medzinarodnej cyklotrasy EV 11 - hranica PL — MniSek nad Popradom - udolie
rieky Poprad — Stara Lubovna — Lipany - Sabinov — PreSov —hranica KSK ( KoSice —
hranica MR ) v stanovenom koridore, ktoré definuju dokumentéacie pre UR a SP

1.4.2. Stavby cyklotras po lokalitach zapisanych v Zozname Svetového dedi¢stva UNESCO
suvisiacich s trasou Eurovelo: 11 hranica PL — udolie rieky Poprad — Stara Lubovina —
Lipany - Sabinov — PreSov - KoSice — hranica MR (predovSetkym v koridore ciest 1/66,
I/66A, I/77, 1/68, 1/20, 11/533 a v useku Stara Luboviia — Torysa s trasou Stara Luboviia —
Kezmarok — Levoca, Spisské Podhradie — Torysa

1.4.3 Stavby chodnikov pre chodcov okolo ciest Il. a lll. triedy.

Navrhované rieSenie kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PreSovskom samospravhom

kraji je v sulade s navrhovanym tzemnym planom PreSovského kraja a je priamo naplnenim
regulativu €. 9.7.4 navrhovanej zavaznej ¢asti Uzemného planu VUC Presovsky kraj.
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b) Uzemna prognéza Generel dopravnej infrastruktary Presovského kraja

Vyhladovym koncepénym materidlom pre oblast dopravy na tzemi PreSovského kraja je Uzemna
prognéza Generel dopravnej infrastruktary PreSovského kraja, spracovana v roku 2015 (Envio,
s.r.o., PreSov). V ramci tohto uzemnoplanovacieho podkladu bola podrobnejSie spracovana aj Cast
nemotorovej dopravy a cykloturistiky. Cyklistickej doprave je vyhradena samostatna kapitola v textovej
Casti, nemotoristicka doprava je spracovana aj v samostatnom vykrese grafickej Casti.
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Z textovej Casti generelu uvadzame nasledovné:
4.2.6. Cyklisticka doprava a cykloturistika, peSia doprava

4.2.6.1 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava v platnom UPN VUC PK nebola rie$ena na jednotlivych trovniach aj z dévodu, ze
tento druh dopravy nebol tak pozadovany, neboli k dispozicii relevantné podklady ani objektivne
nazory na konkrétne vedenie ich tras v jednotlivych regiénoch.

V Uzemnej prognéze su zohladnené poziadavky PSK a poziadavky, ktoré vyplynuli z prerokovacieho
procesu zadania kladené na cyklodopravu a na cykloturistiku v rieSenom uzemi. Aj ked doSlo k
narastu informacii tohto druhu, tie sa réznia a zvacsia su protichodné. Dostupné projekty nevystihuju
problematiku komplexne, ostavaju prevazne na lokalnej urovni. Splet tychto vstupov obstaravatel v
sucinnosti so spracovatefom Uzemnej prognézy mal snahu vyhodnotit tak, aby vznikol ucelenejSi
vstup do tejto problematiky.

S cielom znizovania podielu motorovej dopravy a zvySovania podielu cyklistickej dopravy,
predovSetkym v taziskach osidlenia samospravneho kraja a na Uzemiach preukazujucich
aglomeracné suvislosti, je navrhnuta zakladna siet cyklociest a cyklotras PreSovského
samospravneho kraja v rozsahu podla vykresu €. 3 grafickej ¢asti navrhu Gzemnej prognézy.
Zavaznym predpokladom pre navrh je schéma zakladnej siete Uzemi s cyklodopravou a
cyklokoridormi PreSovského kraja z grafickej prilohy (M 1 : 500 00) suborného stanoviska ku konceptu
uzemnej progndzy Generel dopravy infrastruktiry PreSovského kraja, ktory odsuhlasilo zastupitelstvo
PreSovského samospravneho kraja uznesenim ¢&. 212/2015 na svojom 12. zasadnuti 25. augusta
2015.
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Zakladna siet cyklociest a cyklotras je zaloZzena na zakladnej sieti Uzemi s cyklodopravou, ktoré su
navzajom prepojené do uzavretého systému cyklokoridormi. Doplnena je navrhom prepojovacich
cyklociest na hraniéné prechody samospravneho kraja do Polska, na Ukrajinu a na uzemia okolitych
samospravnych krajov.

Za Uzemia s cyklodopravou su povazované aglomeracie sidiel samospravneho kraja zlozené z miest a
obci, z ktorych je centrum najblizSieho mesta dostupné za 30 minut cesty na bicykli (predovsetkym
ako alternativa k individualnej automobilovej doprave).

Pre dopravni obsluhu aglomeracie cyklistickou dopravou, urenou prioritne na prenasanie
dopravného vykonu, je navrhnutd zakladna kostra cyklociest ako nemotoristickych miestnych
komunikacii uréenych pre cyklisticki premavku s vylu€enim alebo oddelenim akejkolvek nemotorovej
dopravy. RieSenie vychadza z predpokladu, Ze mesta vytvaraju dostatoénu ponuku pracovnych
prilezitosti pre svojich obyvatelov a zaroven obyvatelov okolitych obci.

Zoznam uUzemi s cyklodopravou (RCc )

Oznacenie Nazov

A Bardejov

B Svidnik - Stropkov

C Medzilaborce

D Stredny Zemplin

E Hanu$ovce nad Toplou
F Giraltovce

G Udolie Torysy

I Udolie Popradu

J SpiSska Stara Ves

Za cyklokoridory su povazované Uzemia obsluzené zakladnymi cykloturistickymi trasami
(cyklotrasami), ako vyznacenymi tahmi pre cyklistov v teréne po existujucich pozemnych
komunikaciach, ktoré su uréené prevazne na rekreaciu a Sport ako sucast ponuky cestovného ruchu
(cykloturistika ako volnoCasova aktivita).

Pre potreby samospravneho kraja su cyklokoridory hierarchicky &lenené do dvoch udrovni.
Nadregionalne cyklokoridory, spolo&ne s prihraniénymi Uzemiami cyklodopravy, kopiruju hranice
samospravneho kraja. Regionalne cyklokoridory su navrhnuté na obsluhu uzavretych vidieckych
regiébnov najma v severojuznom a vychodozdpadnom smere.

Zoznam nadregionalnych cyklokoridorov (NRCKk)

Oznacenie Nazov

I Cergov

Il Ondavska vrchovina

1 Laborecka vrchovina

58



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

v Vychodné Karpaty
\% Slanské vrchy

\ Branisko

VIl Kozie chrbty

Zoznam regionalnych cyklokoridorov (RCK)

Oznacenie Nazov

01 Cergov — tdolie Torysy

02 Bardejov — udolie Torysy

03 Udolie Torysy - Giraltovce

04 Hanusovce nad Toplou - udolie Torysy
05 Svidnik — Stropkov — Giraltovce

06 HanuSovce nad Toplou — Giraltovce
o7 Hanu$ovce nad Toplou — Slanské vrchy
08 Svidnik — Stropkov — stredny Zemplin
09 Laborecka vrchovina — stredny Zemplin
10 Medzilaborce — stredny Zemplin

11 Giraltovce — Vychodné Karpaty

12 Vychodné Karpaty

13 Stredny Zemplin - Vychodné Karpaty
14 Humenné — Hlinné

15 PreSov — KoSice

16 Udolie Torysy — Volovské vrchy

17 SpiSské Podhradie — Lipany

18 Lipany — Stara Luboviia

19 Udolie Popradu — udolie Hornadu

20 KeZmarok - Levoca

21 Udolie Popradu — tdolie Torysy

22 Udolie Hornadu — Liptov

23 Vychodné Tatry — Liptov

24 Vychodné Tatry — Strba
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25 Vychodné Tatry — udolie Popradu — Svit

26 Vychodné Tatry — udolie Popradu — Poprad

27 Vychodné Tatry — udolie Popradu — Kezmarok

28 Vychodné Tatry — udolie Popradu — SpiSska Bela
29 Zamagurie - Vychodné Tatry

30 Zamagurie — udolie Popradu

31 Pieniny — udolie Popradu

32 Pieniny

33 Vychodné Tatry — udolie Popradu — Velka Lomnica

Zakladna siet’ je tvorena zakladnou sietou cyklociest v Uzemiach s cyklodopravou, na ktoré
nadvazuju zakladné cyklotrasy v koridoroch nadregionalnej urovne v uUzemiach s cyklokoridormi
(nadregionalne a regionalne).

Cyklotrasami v Uzemiach s cyklodopravou sa navrh iGzemnej progndzy podrobnejSie nezaobera a
cyklotrasy mimo vymedzenych Uzemi s cyklokoridormi su povazované za miestne.

Vychadzajuc z chapania cestovného ruchu ako jedného z pilierov hospodarskeho rozvoja
rieSeného Uzemia vytvara zakladna siet cyklociest a cyklotras predpoklady na spristupnenie vSetkych
lokalit zapisanych do zoznamu svetového kultirneho a prirodného dediéstva UNESCO pre
cykloturistov v samospravnom kraji.

Spresnenie smerového vedenia cyklociest v Uzemiach s cyklodopravou si vyZaduje samostatné
uzemné progndzy (napr. 1: 50 000, 25 000) spracované v spolupraci s dotknutymi mestami a obcami.

Spresnenie nadregionalnych a regionalnych cyklotras, obsluhujicich nadregionalne a regionalne
Uzemia s cyklokoridormi, si vyzaduje samostatné Uzemné prognézy (napr. 1 : 25 000, 10 000)
spracované v spolupraci s dotknutymi obcami a organizaciami cestovného ruchu.

RieSenie zohladfiuje zaujmy cestovného ruchu s vytvorenim podmienok pre spristupnenie
predovSetkym prirodnych a kulturnych lokalit svetového a eurépskeho vyznamu na uzemi PSK (napr.
Dohovor UNESCO, diplom Rady Eurdpy).

Prioritnou medzindrodnou cyklotrasou, v su€asnosti prechadzajicou uzemim PSK, je navrhovanéa
cyklomagistrala EuroVelo 11. Vedie z hraniéného prechodu PR/ MniSek nad Popradom cez rieSené
Uzemie a cez Uzemie KSK na hrani¢ny prechod Skaro$ MR.

Uzemna prognéza akceptujic poziadavky z prerokovania riesi jej vedenie tak, aby boli v plnom
rozsahu vyuzité komparativne hodnoty izemia cez ktoré prechadza.

Navrhovana trasa EuroVelo 11:

- hranica PR - udolie rieky Poprad — Stara Lubovria — Lipany - Sabinov — PreSov — KoSice — hranica
MR (predovietkym v koridore ciest 1/66, 1/66A, 1/77, 1/68, 1/20, 11/533 (Vyhladavacia Studia a Studia
uskutoCnitelnosti pre trasovanie medzinarodnej cyklistickej cesty EuroVelo 11...) a v Useku Stara
Lubovha — Torysa s trasou Stara Luboviia — KeZmarok — LevoCa, SpiSské Podhradie — Torysa po
lokalitach zapisanych v Zozname Svetového dedi€stva UNESCO (Urbanisticka Stadia byvalého VO
Javorina).

V suvislosti s EuroVelo 11 je potrebné :

- zohladnenie uz spracovanej stratégie v oblasti cyklistickej dopravy, napr. ,Cesta okolo Tatier" -
projekt Euroregiénu Tatry KeZmarok, ktory podita aj s napojenim Strby - Popradu - KeZmarku -
SpiSskej Belej - Podolinca so Starou Lubovriou, s napojenim na EuroVelo 11 (miesto napojenia Stara
Lubovia),
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- napojenie Useku Svit - Lugivna — Strba vedenim cyklotrasy cez Velky Tatransky okruh, ktory vedie
cez jednotlivé obce podla Vyhladavacej studie...,

- zapracovanie Uzemia regiénu Horna Torysa, konkrétne cez obce Cervenica, Rozkovany, mesto
Lipany, Krivany, Torysa, Sari§ské Dravce, Krasna Luka a Bajerovce podla vyhladavacej $tudie...,

- vedenie trasy cez obec Sambron podla Vyhladavacej tudie...,

- napojenie vSetkych okolitych obci na tah koridoru EuroVelo 11, ktoré su v udoli Torysy,

- vedenie Casti cyklotrasy EuroVelo 11 v trase cez k.U. Kendice alternativou €. 1 po ochrannej hradzi
vodného toku Torysy (modra farba) podla navrhu studie PSK (Vyhladavacia studia... ),

- vedenie cyklotrasy v k.U. Drienovska Nova Ves vychodne od vodného toku Torysa (malé prevySenie
a daju sa predpokladat’ nizSie naklady na udrzbu).

Navrhované rieSenia:

>

>

vy

reSpektovanie zakladnej siete Uzemi s cyklodopravou (cyklocesty) a cyklokoridormi
(cyklotrasy) PSK, ktora je sucastou grafickej Casti vo vykrese ¢.3

spresnenie smerového vedenia cyklociest v Uzemiach s cyklodopravou samostatnymi
tuzemnymi prognézami (napr. 1: 50 000, 25 000) spracovat v spolupraci s dotknutymi mestami
a obcami,

upresnenie tras nadregionalnych a regionalnych cyklotras obsluhujucich nadregionalne a
regionalne cyklokoridory samostatnymi Uzemnymi prognézami (napr. 1 : 25 000, 10 000)
spracovat v spolupraci s dotknutymi obcami a organizaciami cestovného ruchu,

iniciovanie spracovania dokumentu cykloturistickej a cyklistickej dopravy na tzemi PSK (v
koordinacii s ostatnymi samospravnymi krajmi a susediacimi Statmi) ako Uzemnoplanovaci
podklad s definovanim ich parametrov, na zaklade ¢oho sa vyhodnoti ich kategorizacia,
vytvorenie podmienok pre zriadenie investorsko-inzinierskeho utvaru na realizaciu stavieb pre
cyklisticki dopravu na uzemi PSK, predovSetkym z dévodov moZnosti Eerpania eurofondov
cez investiéné projekty,

primerané zohladnenie vyznamnych dopravnych vazieb medzi regionalnymi centrami pre
nemotorovl dopravu, a to v zmysle narodnej Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky schvalenej Vladou SR v roku 2013,

primerané zohladnenie systému medzinarodnych a nadregionalnych a regionalnych cyklotras
prepajajucich PSK s vyznamnymi aglomeraciami, centrami CR v okolitych krajinach, na
Slovensku a v regione ,

zohladnenie mestskych aglomeracii, ich vzajomné prepojenie a spristupnenie prirodnych
kultdrnych lokalit svetového a eurépskeho vyznamu (napr. Dohovor UNESCO, diplom Rady
Eurépy) samospravneho kraja, v zmysle Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky na Slovensku schvalenej Vliddou SR v roku 2013,

hlavné cyklistické koridory na uzemi PSK (zohladfiujuce aktivity samosprav a zaujmovych
zdruzeni),

primerané zohladnenie siete existujicich a navrhovanych cyklotras regionalneho a
nadregionalneho vyznamu, na ktort nadvazuju miestne cykloturistické a turistické cesty,
vytvorenie podmienok pre budovanie cyklotras predovsetkym na polnych cestach historickych
spojnic medzi obcami, ktoré sa uz nepouzivaju (zohladnit’ aj klimatické podmienky),
vytvorenie podmienok pre subeh cyklistickej a peSej dopravy v dopravne zatazenych
uzemiach (s oddelenym dopravnym reZimom),

cyklisticki dopravu na cyklocestach je potrebné v maximalnej mozZnej miere oddelit od
automobilovej cestnej dopravy

turistické cyklotrasy nebudu vedené po cestach . triedy ale zdsadne po cestach lll. triedy,
prioritnu pozornost venovat’ nemotorovej doprave, najma vystavbe cyklistickych komunikacii a
cyklokoridorov na existujucich komunikaciach v mestach a medzi mestami (sidlami) a
doplnkovej cyklistickej infrastruktury (stanovistia pre bicykle a pod.).

Ako z uvedeného textu vyplyva, v “Genereli ...” je navrhnutd vystavba cyklistickych komunikacii
(,cyklociest®) len v ramci vymedzenych sidelnych aglomeracii. Mimo sidelné aglomeracie sa pocita len
s vytvorenim turistickych cyklotras ,vedenych zasadne po cestach lll. triedy“. Do koncepcie trasy
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EuroVela 11 vnasa duplicitnu trasu, ktori odévodiuje okrem iného urbanistickou Studiou vojenského
obvodu Javorina, ktoru odmieta akceptovat Statna ochrana prirody. Pre jednotlivé cyklocesty a
cyklotrasy su vymedzené koridory, ktorymi maju viest, generel neobsahuje ich presnejSie umiestnenie
v Uzemi, tuto ulohu prenechava podrobnejSim dokumentom spracovanym za ucasti dotknutych obci a
miest.

c) Dokumentacia EuroVelo 11

Trasa EuroVelo 11 prechadzajuca vychodnym Slovenskom je stanovena v koridore MniSek nad
Popradom/ &t.hranica PR — Ciré — Stara Luboviia — Sambron — Lipany — PreSov — Kosice —
Skaros/st.hranica MR. V ramci pripravy jej realizacie bolo spracovanych niekolko samostatnych
predprojektovych aj projektovych dokumentacii.

V roku 2013 bola vypracovana Studia uskutoénitelnosti medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo &.11 v
useku Velky Sari§ — Lipany (PBS Kostitras Pre$ov), realizovana v ramci aktivit Komunitnej nadacie
Velky Sari§ na podporu ob&ianskych aktivit obyvatelov tohto mesta a prilahlého mikroregiénu. Studia
rieSila trasovanie cyklomagistraly v katastroch miest a obci Velky Sari$, Sari§ské Michalany, Sabinov,
Pedovska Nova Ves, Cervenica, Jakubova Vola, Rozkovany a Lipany. Dizka rieeného useku bola 25
km.

V roku 2014 bola vypracovana samostatna $tudia cyklotrasy EuroVelo 11 v Uuseku Sambron —
Stara Lubovha — MniSek nad Popradom (PBS Kostitras PreSov), t.j. v okrese Stara Lubovna.
Navrhovana bola trasa cyklomagistraly veduca z obce Sambron cez Lubovnianske kupele do Novej
Lubovne a Starej Lubovne, odtial udolim rieky Poprad cez Chmelnicu, Plavnicu, Plave¢, Orlov,
Andrejovku, Legnavu, Maly Lipnik a Sulin do Mnisku nad Popradom . Dizka rie§eného useku je 75
km.

Ako jeden =z podrobnejSich Uzemnoplanovacich podkladov a zaroveri predprojektovi
dokumentaciu zaobstaral PreSovsky samospravny kraj ,Vyhladavaciu Studiu a Stadiu uskutoc¢nitelnosti
medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo ¢.11 a jej napojenia na narodnu Tatransku magistralu® (Urbeko,
s.r.o, 2014). Tato Studia, ktora rieSi nadradenu cyklistickl cestu na uzemi troch okresov PreSovského
kraja, nadvazuje na myslienku realizacie najdihSej cyklomagistraly na Slovensku, ktora je sucastou
najvyznamnej$ej eurdpskej siete cyklistickych tras EuroVelo. Studia podrobne riesi trasovanie
medzinarodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 v okresoch Sabinov a PreSov a nadvazujlucu
cyklomagistralu v okrese Poprad.

V okrese Sabinov riesi Usek trasy EuroVelo 11 cez katastre obci Lipany, Krivany, Torysa, Sari§ské
Dravce, Krasna Luka, Bajerovce a Sambron a tym vytvara prepojenie dvoch uz skér vyrieSenych
usekov trasy EuroVelo 11, a to usekov Velky Sari§ — Lipany a Mni$ek nad Popradom — Sambron (t.,.
okres Stara L'uboviia). Odhadovana dizka koridoru je cca 30 km.

V okrese PreSov riesi Usek trasy EuroVelo 11 Gdolim rieky Torysa cez Uzemie obci Haniska, Kendice,
Drienovska Nova Ves, Licartovce, ObiSovce (okres KoSice-okolie), LemesSany, Janovik, Bretejovce a
Seniakovce a tym prepojenie dvoch uz vyrieSenych Usekov trasy EuroVelo 11, a to usekov PreSov -
Lipany a Budimir — Skaro$/hranica Madarskej republiky. Odhadovana dizka koridoru je cca 20 km.

V okrese Poprad Studia rieSi prepojenie dvoch vyznamnych cyklomagistral — EuroVela 11 a narodnej
Tatranskej cyklomagistraly, ktorou sa ma vytvorit cykloturisticky okruh okolo Tatier. Pre rozvoj
cykloturistiky a cyklistickej dopravy je potrebné vytvorit toto prepojenie medzi Starou Luboviiou, kde je
na trase EuroVelo 11 najvhodnej$i bod na napojenie prepajajucej trasy, a Podbanskym, kde je uréeny
hraniény bod Tatranskej cyklomagistraly na hranici Zilinského samospravneho kraja. Usek
prepajajucej cyklomagistraly v okrese Kezmarok je uz vyrieSeny a je v $tadiu postupnej realizacie. V
useku Poprad — Svit je uz vybudovana cyklisticka cesticka az na hranicu katastra obce Lucivna. Tato
tudia preto riesi chybajtici Usek cyklomagistraly Lugivna — Strba — Podbanské, ktorym sa ma vytvorit
prepojenie medzinarodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 a narodnej Tatranskej cyklomagistraly na
uzemi PreSovského samospravneho kraja. Odhadovana dizka koridoru je cca 34 km.
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V navrhovanej trase EuroVela 11 existuju v su€asnosti uz realizované useky (v meste PreSov-
Bajkalska — Mestska hala, Presov - Pod kamennou bariou, Usek Presov — Velky Sari§, Nova Luboviia
— Lubovnianske kupele), priprava vystavby dalSich Usekov je v r6znom §tadiu projektovej pripravy.
Stavebné povolenie ma Usek Velky Sari§ — Sariské Michalany, projektovi dokumentaciu ma usek
Rozkovany — Cervenica.

d) Dalsie dokumenty a dokumentacie dotykajtce sa cyklistickej dopravy a
infrastruktury v rieSenych koridoroch v PreSovskom kraji

Rozvoju cyklistiky a cykloturistiky sa venuje viacero dobrovolnickych mimovladnych
organizacii a obc&ianskych zdruzZeni, viaceré zdruzenia obci a miest, miestne akéné skupiny, ale aj
mesta a obce. Z ich iniciativy vznikli a boli aj zrealizované viaceré projekty na vytvaranie cyklotras aj
budovanie cyklocestiiek na Uzemi PreSovského kraja. Aj samotny PreSovsky samospravny kraj
prispel k rozvoju cyklistickej dopravy podporou vystavby cyklistickej infrastruktury aj jej propagaciou
pre domacich aj zahraniénych navstevnikov. Na Uzemi kraja tak vznikla siet cykloturistickych tras
vedenych po existujucich existujucich komunikaciach. Okrem lokalnych cyklotrds boli pripravené a
viaceré aj zrealizované projekty cyklomagistral s regionalnym aj medzinarodnym rozsahom
(Tatransk&, Podtatranska, Spisska, Sarigska, Slanska, Pieninska magistrala a Karpatska cyklisticka
cesta).

Medzi nezrealizované zamery patri navrh Toryskej cyklomagistraly, ktory iniciovalo Zdruzenie
miest a obci Horna Torysa. Viaceré jej Useky su v budované ako sucast trasy EuroVelo 11.

V okrese Bardejov sa realizuje cezhrani¢ny projekt Kupelna cyklocesta, ktora spaja mesta
Bardejov na slovenskej a Krynica na polskej strane spolo€nych hranic. Jej trasa vedie prevazne
paralelne s koridorom kostrovej siete cez obce Kurov, SverZov a Zlaté, zhodny je uz zrealizovany usek
na zapadnom okraji Bardejova od razcestia Mnichovsky potok smerom do centra mesta.

V roku 2016 bol z iniciativy zdruzenia obci na Zempline z KoSického a PreSovského kraja
vypracovany zamer vytvorenia cyklotrasy Ondava, ktorej prva etapa ma viest pozdiz tejto rieky z obce
Nizny HruSov, ktora lezi v PreSovskom kraji, cez uzemie KoSického kraja do obce Klin na hraniciach
Madarskej republiky. Z celkovej dizky tejto etapy 64,16 km je na Gzemi PreSovského kraja len 7,78
km. Na prvu etapu ( trasa Ondava 1) maju nadviazat dalSie etapy, z ktorych Ondava 2 a Ondava 3
vedu uzemim Pred3ovského kraja. Koncepcia Ondavskej cyklomagistraly je zaloZend na vedeni
cyklotras po ucelovych a miestnych cestach a cestach I., Il. a lll. triedy, pocita len s vystavbou lavok
cez vodné toky a doplnkovej vybavenosti cyklotrds (orientaCnych a smerovych tabuf, odpocCivadiel,
cyklostanovisk a vyhliadkovej veze). Koridory Usekov O1 a O2 sa zhoduju s vedenim kostrovej siete,
vyuzivanie ciest |. triedy a dopravne zatazenych uUsekov ostatnych ciest je v kostrove] sieti
nepripustné. V usekoch, v ktorych bude budovana kostrova siet, bude vhodné presmerovat pohyb
cyklistov z Ondavskej cyklomagistraly po trase kostrove;j siete.

Koncept cyklotras Ondava znazorfiuje nasledujuca schéma:
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sggeeze

CYKLOMAGISTRALA ONDAVA:

ONDAVA 1:

Nizny HruSov - Klin nad Bodrogom — HU

ONDAVA 2 :

Nizny HruSov — DIhé Kl¢ovo — Hencovce — Kladzany - Domasa - Dukliansky priesmyk - PL
ONDAVA 3:

Nizny HruSov — DIhé Kl¢ovo — Davidov — Vechec - Dubnik — PreSov — Eurovelo 11
ONDAVA 4 :

hradza Ondavy — TrebiSov - Zemplinske Hradiste

4A Zemplinske Hradiste - Cerp. stanica Hran

4B Zemplinske Hradiste - Michalany — HU — Eurovelo 11

ONDAVAS :

Nizny Hru$ov — Lesné - Zemplinska Sirava — hradza Laborca a Latorice - UA
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Na uzemi PreSovského kraja sa realizuje niekolko projektov vystavby cyklistickej infradtruktary
regionalneho vyznamu, kedy budované trasy spajaju katastre viacerych obci a miest.

V okresoch Kezmarok a Poprad je niekolko uz vybudovanych alebo rozostavanych usekov Velkého
tatranského cyklistického okruhu (Kezmarok — SpiSska Bela/Strazky, SpiSska Bela - Tatranska Kotlina,
Tatranska Kotlina — Zdiar, cyklotrasa v meste Kezmarok, Poprad — Svit/Lopu$na dolina, cyklotrasa v
meste Poprad). Vyprojektované v stupni dokumentacie pre stavebné povolenie su useky Kezmarok —
Velka Lomnica, SpiSska Bela - Strazky a SpiSska Bela — Slovenska Ves.

V okrese PreSov je vybudovany Usek EuroVela 11 PreSov - Velky Sari$. Pred ukon&enim je realizacia
I. etapy projektu CyklozelezniCky, cyklistickej cesticky veducej z mesta PreSov do rekreacnej oblasti
Sigord pri Koko$ovciach, s vyhladovym pokracovanim do Zlatej Bane.

V okrese Stara Luboviia su vybudované Useky cyklocestiCiek Stara Lubovna — most Hniezdne, Useky
v katastroch obci Hniezdne a Kamienka, usek Udol — Plaved a Nova Luboviia - Novolubovnianske
kupele. Stavebné projekty su vypracované na Useky Hniezdne — most Hniezdne a prepojovaciu ¢ast
vybudovanych Usekov cyklocesti¢ky spajajucej Hniezdne a Kamienku.

DOKUMENTY DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY
V OBCIACH A MESTACH PRESOVSKEHO KRAJA

V meste Svidnik su vybudované Useky cyklocestiCiek mimo navrhovany koridor kostrovej siete. V
navrhovanom koridore je vypracovany projekt pre stavebné povolenie useku po hradzi Ladomirky od
pesej zony, projekt pre uzemné rozhodnutie ma nadvazujuci usek cyklocesticky od peSej zény po
sutok Ladomirky a Ondavy a pozdiz Ondavy ku amfiteatru. Rozpracovany je projekt pre Uzemné
rozhodnutie Useku od amfiteatra po razcestie Jedlova.

V meste Bardejov su vybudované cyklistické cesticky od centra smerom na Mokroluh a Bardejovské
kupele. V ramci pripravy rekon$trukcie Useku cesty 1/77 Bardejov-Bardejovské kupele je spracovany
projekt pre uzemné rozhodnutie aj na vystavbu subezZnej cyklocesticky.

V meste PreSov je v rieSenych trasach vyprojektované a na realizdciu pripravené prepojenie trasy
EuroVela 11 a Hlavnej ulice.

Pri pripravu vystavby cyklistickej infrastruktdry v jednotlivych obciach a mestach su planovacimi a
strategickymi dokumentmi Uzemné plany a rézne dopravné Studie, koncepcie a generely.

Uzemné plany obci a miest

Navrhované trasy kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PreSovskom kraji prechadzaju cez
uzemia 189 obci a miest. Stav Uzemnoplanovacej dokumentécie jednotlivych obci a miest na
navrhovanej kostrove;j sieti je velmi rozdielny.

Uzemné plany méa 122 dotknutych obci a miest, t.j. 64,6 %, &o je priblizne % z nich. Prakticky
kazda tretia obec uzemny plan nema. Prevazna Cast Uzemnych planov obci, z ktorych je velka &ast
starSieho data, vobec nema rieSenu cyklodopravu. V tzemnych planoch miest je uz v si¢asnosti
prevazne rieSena aj cyklodoprava, ale prioritne z pohladu rekreacnej cyklodopravy formou cyklotras,
len vo vacésich mestach aj vnutrosidelnej cyklistickej dopravy. NajlepSie rozpracovanu koncepciu
vystavby cyklistickej infrastruktdry maju mesta PreSov a Poprad, kde je aj najviac zrealizovanych
usekov.
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Z pohladu zhody navrhovanej kostrovej siete cyklistickych tras s existujucimi tzemnymi planmi
obci a miest je nutné konstatovat, ze zhodné rieSenia su len v 31 izemnych planoch (25%), Ciastocna
zhoda v dalSich 27 uzemnych planoch (22 % existujucich tzemnych planov). NajlepSia situacia v
uzemnoplanovacej dokumentacii je na trase EuroVelo 11 a v podtatranskej oblasti, najhorsia v
severovychodnej €asti PreSovského kraja. Prehlad stavu Uzemnoplanovacej dokumentacie na
navrhovanej cyklistickej sieti je v nasledujucej tabulke:

Tabulka: stav uzemnoplanovacej dokumentéacie v samospravach podla jednotlivych vetiev

Vetva Gzemny plan zhoda UPN a kostrove;j siete
ano nie ano nie CiastoCne
EuroVeloll |28 8 12 14 2
P1 3 0 2 0 1
P2 18 7 8 8 2
P3 14 5 3 6 5
P4 10 9 0 8 2
P5 9 9 2 5 2
P6 11 1 4 5 2
P7 15 10 0 9 6
P8 4 16 0 3 1
P9 10 2 0 6 4
Spolu 122 67 31 64 27

Pre zabezpecenie realizacie navrhovanej kostrovej siete cyklistickych tras na uGzemi
PreSovského kraja ako verejnoprospesnych stavieb v sualde s uzemnoplanovacou
dokumentaciou obci a miest je potrebné spracovat’ 67 a aktualizovat’ 91 izemnych planov
obci a miest.

Udaje o stave uzemnoplanovacej dokumentécie jednotlivych obci a miest a jej zhode s
navrhovanymi trasami kostrovej siete su uvedené v tabulke v prilohe €. 1.

Niektoré okresné mesta maju spracované koncepcie alebo generely cyklistickej dopravy
(napr. PreSov, Poprad, Bardejov), pripadne Stadie samostatnych cyklotras ( napr. Humenné, Snina).
Tieto dokumenty rieSia len vnutromestsku cyklisticki dopravu pri€om zohladfiuju doteraz zname
cyklomagistraly. Niektoré Useky takto koncipovanych cyklotras su vyuZitelné v rdmci navrhu kostrovej
siete cyklistickych tras.
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1.5 Navrh hlavnej kostrovej siete

Z terénneho Setrenia, suvisiacich planovacich dokumentacii ako aj pracovnych stretnuti na mieste
vyplynulo, Ze je potreba prehodnotit a rozSirit pévodny navrhovany koncept piatich hlavnych
cyklistickych koridorov. Vzhladom na pripomienky, poZiadavky a iniciativy z&stupcov samosprav a
odbornych zaujmovych organizacii (OOCR), ako aj snahy o prepojenie vSetkych vyznamnych oblasti a
sidiel, sme rozS8irili pbvodny predpokladany rozsah hlavnych cyklistickych vetiev na 10 nasledovne:

EV 11 - EuroVelo 11: MniSek nad Popradom — Stara Lubovna - PreSov — Seniakovce

P1 - Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina - Zdiar /Osturfia/

P2 - Tatry — Pieniny: Strba - Poprad - KeZmarok - Sp.Bela /odbod&enie Tatranska Kotlina/ -
Podolinec - Cerveny Klastor

P3 — Levocska : Kezmarok - Tvarozna - Levoca - SpiSské Podhradie - VySny Slavkov — Lipany
P4 — Cergovska: Cirg - Bardejov - Svidnik

P5 - Vranovska: PreSov - Hanusovce nad Toplou - Vranov nad Toplou

P6 —Sari§ska: PreSov — Bardejov

P7 — Dukla - Domasa: Vy3ny Komarnik - Svidnik - Stropkov - Vranov nad Toplou - Nizny HruSov
P8 — Bukovska: Krajna Polana - Medzilaborce — Snina

P9- Zemplin — Poloniny: Humenné - Snina — Stak¢in — Ruské sedlo PL, napojenie na UA — Sninské
rybniky — Strihovce — Ubla - UA

Navrh kostrovej siete cyklotras pokryva Uuzemie 189 samosprav vratane vsetkych okresnych miest.
Zaroven prepaja vSetky vyznamné turistické destinacie kraja ako Vysoké a Nizke Tatry, Pieniny,
Poloniny, Duklu a drevené kostoliky, VN Doma$8a a tiez centra kultirneho cestovného ruchu a
pamiatok UNESCO ako napriklad mesta KezZmarok, Stara Lubovna, Levoca, PreSov, SpiSské
Podhradie, Medzilaborce.
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EUROVELO 11:

MniSek nad Popradom — Stara Lubovia - PreSov — Seniakovce
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Vyber trasy EuroVelo 11 sa uzatvoril v roku 2016, kedy sa cely koridor stal su¢astou konceptu nového
uzemného planu PreSovského kraja. Verzia zapracovana v kostrove;j sieti je identicka s tou, ktora je
uvedena v koncepte Uzemného planu a zéroven aj vo vyssich stupfioch existujucich projektovych

dokumentacii.

Dizka vetvy EuroVelo 11 je priblizne 150 km.
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Trasovanie: MniSek nad Popradom, Legnava - Orlov - Stara Lubovna - Novolubovianske kupele -
Sabinov - PreSov - Kendice - Seniakovce

Dotknuté samospravy: MniSek nad Popradom, Sulin, Maly Lipnik, Starina, Legnava, Orlov, Plavec,
Plavnica, Chmelnica, Stara Luboviia, Nova Luboviia, Jakubany, Sambron, Bajerovce, Krasna Luka,
Sarigské Dravce, Torysa, Krivany, Lipany, Rozkovany, Jakubova Vola, Cervenica, Pecovska Nova
Ves, Sabinov, Sarigské Michalany, Velky Sari§, PreSov, Haniska pri PreSove, Kendice, Drienovska
Nova Ves, Licartovce, Obisovce /KSK/, LemeSany, Janovik, Bretejovce, Nova Polhora /KSK/,
Seniakovce

Zaujimavosti na trase z pohl'adu cyklistov

Siet Eurdpskych cyklotras s oznagenim EuroVelo maju najvyssiu prioritu v hierarchii cyklistickych
komunikacii. Taktiez predstavuju najvysSiu kvalitativnu Uroven technického prevedenia, nieCo ako
cyklistické dialnice. Po dokonéeni celej planovanej siete ich celkova dizka v Eurépe bude
predstavovat 70000 kilometrov. Cyklotrasa EuroVelo s oznaéenim 11 nazyvana taktiez "Beast of the
East" (Selma vychodu), ktora vedie cez Vychodné Slovensko prepaja Grécke Atény s najsevernejSim
bodom Skandinavie Cape Nord v Nérsku. V Pre$ovskom kraiji vetva postupne prechadza od
Kosického samospravneho kraja v obci Budimir a nasledne v obci ObiSovce kde pokracuje v povodi
rieky Torysa do krajského mesta PreSov. Vetva zaroven predstavuje hlavnu dopravnu tepnu medzi
dvoma najvaésimi mestami na vychode Slovenska, Pre$ova a Kosic. Metropola Sari$a, Presov
poskytuje vSetky sluzby, ktoré méze cyklista na svojej trase potrebovat. Délezity faktor je pritomnost
vlakovej dopravy aj pre prepravu bicyklov z Lipany az po KoSice. Z PreSova stale v povodi rieky
Torysa vetva prechadza do Velkého Sari$a cez Sabinov, Lipany az do Starej Lubovne kde sa staéa
na obec Cir& a popri hranici v smere do hraniénej obce s Polskom, Mniska nad Popradom. Vetva
lemuje Sarigsky hradny vrch, ktory poskytuje velmi pekny vyhlad do okolitej krajiny. Priamo na hrad
vedie spevnena makadamova cesta, odbocka z mesta Velky Sari§. Slobodné kralovské mesto
Sabinov, ktoré lezi na pomedzi pohoria Cergova a Bachurne. Historickou dominantou mesta je chram
sv. Jana Krstitela. Prave v Sabinove, v roku 1989 vznikol prvy organizovany cyklisticky klub na
Slovensku. Po&as 2. svetovej vojny vo vtedaj$ej Ceskoslovenskej republike vznikol vojensky
Cyklisticky prapor 4. Stale v povodi Torysy sa prestivame do Lipan, centrum Hornotoryského regionu.
V meste je dostatok ubytovacich a reStauracnych kapacit. V meste je viacero cykloservisov a jedna
predajna bicyklov. V smere na Sambron vetva prechadza cez Lubovniansku vrchovinu v pozvolnom
stupani az k Lubovnianskym kupelom kde si cyklisti mézu doplnit’ vodu zo slavneho prameria Andre;.
Prameri Andrej je jeden z prameriov, ktory obsahuje najviac prirodného horéika na Slovensku. Cez
Staru Luboviiu v smere na Plave€, okolo Orlovskych rybnikov vetva EuroVelo 11 mieri k hraniciam s
Polskom. Meandrami rieCky Poprad, v bezprostrednej blizkosti hranic EuroVelo 11 opusta Slovensko
v malebnej obci MniSek nad Popradom. Obec je znama klaStorom eremitov, Slo o benediktinsky rad,
ktory Siril krestanstvo.
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Vyber tohto koridoru vychadza z predchadzajicich uzemnoplanovacich podkladov ako aj z vyznamu
destinacie Vysoké Tatry pre cestovny ruch v PreSovskom kraji. Tento koridor je znamy ako Maly
Tatransky okruh a tvori sucast réznych strategickych materidlov. Napriek tomuto faktu stav tvrdej
cyklistickej infrastruktary nezodpoveda vyznamu lokality. | ked sa tu nachadza pomerne husta siet
znacenych cykloturistickych tras, ktoré vedu po existujucich komunikaciach, nova segregovana
cyklisticka cesti¢ka je len v Useku Tatranska Kotlina - Zdiar.

Predpokladana dizka vetvy P1 je priblizne 70 km.

Trasovanie: Podbanské - Vysoké Tatry - Tatranska Kotlina - Zdiar - Osturia

Dotknuté samospravy: Vysoké Tatry, Zdiar, Osturfia

Zaujimavosti na trase z pohladu cyklistov

Vetva P1 je vedena v atraktivhom prostredi Zapadnych a Vysokych Tatier a Zamaguria. Pri hraniciach
s Polskom je vetva vedena zapadnou €astou Pieninského narodného parku. Postupne prechadza od
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hranic existujucimi ugelovymi komunikaciami do Monkovej doliny v smere na Zdiar kde sa napaja na
Podtatransku cyklomagistralu, ktora prechadza popod Vysoké a Zapadné Tatry. Oblast Vysokych
Tatier je znama cykloturisticka oblast, ktora ponuka mnozZstvo zazitkovej cykloturistiky vSetkych
druhov obtiaZznosti. NajatraktivnejSie cyklotrasy vedu k horskym rezortom ako napriklad Hrebienok
alebo Popradské pleso. Samozrejmostou je kombinacia peSej turistiky s adrenalinovym zjazdom na
bicykli k zachytnym parkoviskam.

Cyklotrasy v Tatrach zarucuju celodenny zazitok. V najnavstevovanejSich lokalitach je mozné za
prijatelny poplatok pozi¢at si bicykel pripadne vyuZzit servisné sluzby. Na dlhych usekoch medzi
jednotlivymi bodmi zaujmu su vybudované pristreSky. Vzhladom na rozsiahlost Uzemia a intenzitu
navstevnosti absentuje doplnkova infrastruktura pre cyklistov mimo zastavané Uzemia so zdrojom
pitnej vody, vzduchovy kompresor pripadne duSomat.

V atraktivnej lokalite Zdiaru, Tatranskej Kotliny, Zapadnych a Vysokych Tatier st ubytovacie kapacity
dostatocné, no napriek tomu celoslovenska znacka “Vitajte cyklisti” eviduje len jeden certifikovany
turisticky penzién. Na vetve sa nachadzaju pamiatkové rezervacie fudovej architektury Osturha a
Zdiar, v Zdiari sa nachadza aj muzeum.

Pozdiz celej vetvy je viacero prestiznych lyziarskych stredisk, kde je mozny rozvoj cyklistickych
sluzieb a atraktivit v letnom obdobi. Vzhfadom na vysoky stupen ochrany prirody je vetva P1 v Useku
Podtatranskej cyklomagistraly vedena prevazne nespevnenym trailovym povrchom v zdruzenej
komunikacii s chodcami.
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P2 - Tatry — Pieniny:
Strba - Poprad - Kezmarok - Sp.Bela /odb.Tatranska Kotlina/ - Podolinec - Cerveny Klastor
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Vyber koridoru je rieSeny z hladiska geografického prepojenia destinacii Vysoké a Nizke Tatry -
Pieniny, stavu realizacie dlhodobého projektového zameru Cesta Okolo Tatier a tieZ velmi dobrého
stupfia rozpracovanosti pripravnej projektovej dokumentacie ako aj uZ vybudovanej cyklistickej
infrastruktdry.

Predpokladana dizka vetvy P2 je priblizne 114 km.

Trasovanie: Biele vody /hranica PSK a ZSK/ - Strba - Poprad - KeZmarok - Podolinec - Cerveny

Klastor

Dotknuté samospravy: Strba, Lugivna, Svit, Poprad, Velka Lomnica, Huncovce, KeZzmarok, Vysoké
Tatry -Tatranska Kotlina, SpiSska Bela, Slovenska Ves, Vojiiany, Toporec, Holumnica, Podolinec,
Nizné Ruzbachy, Forbasy, Hniezdne, Kamienka, Strafany, Velky Lipnik, Haligovce, Lechnica,
Cerveny Klastor, Lesnica
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Zaujimavosti na trase z pohl'adu cyklistov

Vetva P2 je vedena zo Strby cez Poprad, Kezmarok, Spisku Belt, Podolinec a Cerveny Klastor. Cela
vetva je vedena v atraktivnom podtatranskom prostredi bohatom na prirodné bohatstvo. Vetvu
obohacuje aj historicka architektura typicka pre Karpatskych Nemcov. Mesto Poprad. ktoré je
metropolou Vysokych Tatier, ponika mnozstvo sluzieb a obchodov turistom, ktori prechadzaju
regiénom. Pre cyklistov ponuka preda;j, servis a poziCovne bicyklov.

Cela vetva ponuka ubytovacie a reStauracné kapacity réznych kvalitativnych drovni. VSetky sluzby su
umiestnené v blizkosti hlavnych ciest a v mestach Strba, Poprad, KeZmarok, Spi§ska Bela a v
Cervenom Klastore. V smere od Podolinca az po Haligovce absentuju dopinkové sluzby pre cyklistov.
V Lesnici a Cervenom Klastore sa nachadzaju fungujice pozi¢ovne bicyklov. Mesto Spisska Bela
planuje vybudovat bike park na trase medzi mestom a Tatranskou Kotlinou.

Aktualne je ukon€ena vystavba pumptrack drahy, ktora je k dispozicii Sirokej verejnosti. Turisticky
najatraktivnejsie su Useky zo Strby az do krasneho historického mesta Kezmarok, v ktorom sa
nachadza mnozstvo historickych pamiatok a jedna UNESCO pamiatka - dreveny kostol, ktory bol
postaveny bez jediného Zelezného klinca.

Cerveny Klastor, ktory sa nachadza v pohraniénej oblasti s Polskom v Pieninskom narodnom parku,
pondka moznost rozmanitych zazitkov - rafting, plavbu pltami alebo spoznat goralskd kultdru a
kuchyfu. Mozna je navsteva muzea v stredovekom klastore so zachovalymi izbami priblizujucimi
histdriu tohto miesta a jeho pévodnych obyvatelov.

V strediskovom meste Poprad je moznost navstivit Tatransku galériu, Podtatranské muzeum, Kostol
svatého Egidia, Kostol svatého Juraja alebo celoro€né kupanie v Aquaparku Poprad. Vyznamné
historické pamiatky na vetve P2 su KeZmarsky zdmok, kastiel Strazky, muzeum v KeZmarku, mestské
opevnenie Podolinec, mizeum Cerveny Klastor.
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P3 - Levocska:
Kezmarok - Tvarozna - Levoca - SpiSské Podhradie - VySny Slavkov - Lipany
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Vyber koridoru je rieSeny s ohlfadom na prepojenie kulturnych a mestskych destinacii cestovného
ruchu a zaroven lokalit vyznamného historického dedi¢stva a sice miest KeZmarok, Levoca a Spidské
Podhradie, ktoré ma priamu navaznost na SpiSsky hrad, SpiSsky Jeruzalem a SpiSsku Kapitulu.
Néasledne sme hladali najvhodnejSie prepojenie tohto Useku s PreSovom. Vzhladom na geograficku
Clenitost' okolitych pohori Levo¢ské vrchy a Branisko sa javi ako najidealnejsi koridor starej vozovej
cesty medzi horami v useku Polanovce a VySny Slavkov. Tento koridor umozni prepojenie na trasu
EuroVelo 11 v obci Torysa a nepriamo aj na zelezni€¢nu trat v meste Lipany. Stav pripravenosti na
tento vetve je minimainy.

Predpokladana dizka vetvy P3 je priblizne 70 km.
Trasovanie: Kezmarok - Tvarozna - Levoca - SpiSské Podhradie - VySny Slavkov - Torysa

Dotknuté samospravy: Kezmarok, Lubica, Tvarozna, Levoca, SpiSsky Hrhov, Kicov, NemeSany,
Baldovce, Spisské Podhradie, Gran¢ - Petrovce, Beharovce, Korytné, Polanovce, VySny Slavkov,
Nizny Slavkov, Brezovi¢ka, Brezovica, Torysa

Zaujimavosti na trase z pohladu cyklistov

Vetva P3 je vedena v krasnom prirodnom prostredi LevoCskych vrchov, zadina v Kezmarku,
prechadza TvaroZnou, LevoCskou dolinou a historickou perlou Slovenska Levo€ou, SpiSskym
Podhradim s jeho dominantami SpiSskou Kapitulou a SpiSskym hradom.

Vetva P3 zaroven sluZi aj ako prepojenie na kostrovu siet cyklistickych tras v KoSickom
samospravnom kraji.
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V smere od Kezmarku prechadzame kopcovitym terénom do obce Tvarozna, ktora je preslavena
domacou pekarenskou vyrobou, pokradujeme v smere do stredovekého mesta Levoca, ktoré je od
roku 2009 zapisana do zoznamu  svetového  kultirneho  dediéstva  UNESCO.

LevocCa, ktora je od roku 1317 kralovskym mestom, sa mdze popysit mnozstvom svetovych unikatov.
NajznamejSou pamiatkou mesta je hlavny oltar Chramu svatého Jakuba, ktory svojou vySkou 18,62
metra je zaroven najvy$8i neskorogoticky kridlovy oltar na svete. NajnavstevovanejSim miestom v
Levoci je Bazilika Navstivenia Panny Marie na Marianskej hore, ktora je najvac¢sim putnickym miestom
na Slovensku a zaradila sa medzi svetové putnické miesta. Kazdoro¢ne do Levoce meraju cestu tisice
ludi z celého Slovenska a okolitych krajin. Mesto okrem mnozZstva sakralnych architektonickych
skvostov ponuka dostatoény pocet ubytovacich a reStauraénych kapacit réznej kvalitativnej urovne.
Priamo na vetve P2 v mestskej Casti LevoCska Dolina sa nachadza ubytovacie zariadenie zaradené
do projektu Vitajte cyklisti. V meste je k dispozicii jedna prevadzka, ktora ponuka predaj a servis
bicyklov. Zaroven tato prevadzka je jedina v ramci celej vetvy P3.

ponuka viacero znacenych cykloturistickych tras, ktoré subezne vedu alebo priamo pretinaju vetvu P3.
Na vetve P3 chyba dopinkova infrasStruktura pre cyklistovn mimo zastavaného uUzemia. Od
strediskového mesta LevoCa su na vetve v smere na SpiSsky hrad penziony s reStauranymi
zariadeniami, ktoré ponukaju miestne Speciality.

Dominantou regionu je SpiSsky hrad, ktory je €asto vyuzivany filmarmi z celého sveta ako idealne
miesto na tvorbu historickych filmov. Vetva dalej pokraduje cez Vysny Slavkov a kon&i v Sari§skom
podoli v meste Lipany.

Tato vetva prepaja najviac objektov historického dedi¢stva UNESCO v PreSovskom kraji. Vyznamné
historické pamiatky na vetve P3 su klietka hanby, muzeum $pecialneho Skolstva, Gymnazialny kostol,
mestskd radnica, dom Majstra Pavla v Levo€i, muzeu v SpiSskom Podhradi, Katedrdla svatého
Martina, rimskokatolicka katedrala v Spidskej Kapitule, kostol Svatého Martina v Lipanoch. Siva Brada
je travertinova kopa nachadzajuca sa nedaleko SpiSského Podhradia.
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P4 — Cergovska:
Ciré - Bardejov - Svidnik
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Vyber koridoru je rieSeny s ohladom na napojenie miest Bardejov a Svidnik, ktoré lezZia v severnej
Casti PreSovského kraja, na medzinarodnu trasu EuroVelo 11 a to v smere vychod - zapad.
Geograficka ¢lenitost Uzemia kladla vyzvy na preklenutie horského priechodu Obruéné ako aj pohoria
Cergov. Vaésina trasy lezi v tdoliach riek Topla a Ondava. Vyber tiseku medzi Ciréom a Livovskou
Hutou vychadzal z faktu, Ze velka Cast je realizovand ako kvalitna cesta 3. tr. vedena vo velmi
atraktivnom prostredi horskej osady, a v smere od Cir¢a vedie az pod Min&ol lesna cesta, ktora je
pripravena na rekonstrukciu. Realizacia kratkeho prepojenia oboch hotovych Usekov vytvori cell
trasu Malcov - Ciré za najefektivnej$ich a zaroven atraktivnych podmienok. Napojenie miest Bardejov
a Svidnik vychadzal z uvahy prepojit vyznamné ciele v okoli Bardejova ako su Bardejovské kupele a
Zborov so stredovekym hradom.

Trasovanie: Cir& - Livovska Huta - Malcov - Bardejov - Zborov - Dubové - Nizny Orlik - Svidnik
Predpokladana dizka vetvy P4 je priblizne 82 km.

Dotknuté samospravy: Cirg, Livovska Huta, Livov, Lukov, Malcov, Gerlachov, Tarnov, Rokytov,
Mokroluh, Bardejov, Zborov, Smilno, Sarigské Cierne, Cigla, Dubova, Nizny MiroSov, Vysny Orlik,
Nizny Orlik, Svidnik

Zaujimavosti na trase z pohladu cyklistov

Vetva P4 zagina v obci Cirg, ktoré je vyznamnym putnickom miestom gréckokatolickej cirkvi na
Slovensku. Vetva je vedena v krasnom prirodnom prostredi narodnej prirodnej rezervacie Cergovsky
Mincol s vrcholom 1157 m.n.m.. Z vrcholu je za dobrého pocasia vyhlad poskytujuci nadherné
panoramatické fotografie Vysokych Tatier. Predmetom ochrany su lesné spolo€enstva v najvysSich
polohach a typicka horska karpatska kvetena. Vetva dalej pokracuje cez Ondavsku vrchovinu do
nadherného historického kralovského mesta Bardejov. Mesto Bardejov je zaroveh strediskovym
mestom vetvy P4 a od 2. decembra 2000 patri medzi lokality Svetového dedi¢stva UNESCO. Mesto
Bardejov je kupelné mesto, ktoré ponuka mnozstvo nadhernych umeleckych a historickych pamiatok.
Nedaleké Bardejovské Kupele patria medzi Spicku slovenského kupefnictva s dlhoroénou tradiciou. V
Casoch ich zlatej éry Bardejovské Kupele navstivila 1. jula 1895 rakuska cisarovna a uhorska kralovna
Alzbeta, zvana Sisi. Vetva P4 relativne nenaroénym terénom pokracuje okolo zrucaniny hradu Zborov
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do druhého strediskového mesta Svidnik, ktoré je bohaté na vojensku histériu z druhej svetovej vojny.
Mesto Svidnik je zaroveri jedno z centier rusinskej kultiry na Slovensku, kde sa kazdoro¢ne
uskuto€nuje najvacsi folklorny festival Rusinov. V strediskovych mesta Bardejov, Svidnik je mozné
kupit, prenajat alebo servisovat bicykel a zaroveh ponukaju dostatoény pocet restauracnych a
ubytovacich kapacit. Mimo zastavaného Uzemia absentuje doplnkova infrastruktira pre cyklistov,
reStauracné a ubytovacie zariadenia. NajnavstevovanejSimi miestami na vetve P4 su Gréckokatolicke
muzeum Myrona Podhajeckého v Cirgi, Bazilika svatého Egidia, Mizeum [udovej architektary -
Sari§ské muzeum a radnica v Bardejove, skanzen v Bardejovskych kupeloch. Vo Svidniku su
skanzen, Muzeum ukrajinskej kultiry SNM, Vojenské historické muzeum.

P5 — Vranovska:
Presov - Hanusovce nad Toplou - Vranov nad Toplou
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Vyber koridoru je rieSeny s ohladom na napojenie miest PreSov a Vranov nad Toplou a jeho
prepojenie na medzinarodnu trasu EuroVelo 11. Posudzovali sme moznost vedenia trasy v udoli riek
Sekc€ov a Topla alebo ako alternativu po severnom upati Slanskych vrchov. Vzhladom na pritomnost
vyznamnejSich sidiel v udoli riek a optimalnejSie smerové a vySkové pomery sme sa rozhodli
odporudit trasu popri riekach.

Trasovanie: PreSov - Kapusany - HanuSovce nad Toplou - Skrabské - Vranov nad Toplou

Predpokladana dizka vetvy P5 je priblizne 60 km.
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Dotknuté samospravy: PreSov, Fintice, KapuSany, Lada, Nemcovce, Lipniky, Chmelov,
Radvanovce, Pavlovce, Medzianky, HanuSovce n.Toplou, Bystré, Skrabské, Vysny Zipov, Jastrabie
nad Toplou, Komarany, Nizny Kru€ov, Vranov nad Toplou

Zaujimavosti na trase z pohladu cyklistov

Vetva P5 zagina v metropole PreSovského samospravneho kraja, meste PreSov, ktoré ma jednu z
najviac rozvinutych sieti cyklistickych tras na Slovensku. PreSov lezi na sutoku riek Torysa a SekCov v
KosSickej kotline. Ponuka kvalitni moznost’ sluzieb, kultirneho vyzitia, nakupov a Sportového vyzitia.
Bicyklom sa prakticky mozete pohodine pohybovat v ramci celého mesta, ktoré je bezbariérové a
takto sa da spoznavat Caro krafovského mesta zo sedadla bicykla. Dominantou PreSova je
Konkatedrala svatého Mikulasa, historické namestie s parkom, Divadlo Jonasa Zaborského (historicka
budova a nova budova), Ortodoxna synagdga, Caraffova vaznica, Rakocziho palac, Slovenské
technické muzeum v mestskej ¢asti Solivar. V letnych mesiacoch sa oplati navstivit rekreaénu oblast
Sigord alebo letné kupaliska s ubytovacimi a reStauraénymi zariadeniami. V meste PreSov je
dostatocny pocet prevadzok umozriujucich kupu alebo servis bicykla.

V okoli PreSova sa rozprestieraju Slanské vrchy, ktorych vrchol Simonka je &astym cielom
rekreacnych turistov. Z mesta PreSov vetva vychadza popri riecke Sekéov v smere na Kapusany s
dominantou KapuSianskeho hradu z 13. storocia.
Vetva prechadza mierne zvinenym terénom v smere na HanuSovce nad Toplou cez sedlo Peti€ s
raritnym vyuzitim Zelezni¢ného podjazdu v katastri obce Lipniky s pokratovanim na Medzianky, kde
sa nachadza jeden z najstarobylejSich hradkov z 12. storo¢ia. HanuSovce nad Toplou tvoria zastavku
presne v strede vetvy P5, kde je mozné navstivit ranogoticky Kostol Nanebovzatia Panny Marie z 13.
storodia alebo renesancno-barokovy kastiel, ktory je v su€asnosti sidlom Vlastivedného muizea s
cennou narodopisnou a prirodovedeckou expoziciou. V okoli je mnozstvo nauénych chodnikov s
oddychovymi zénami a znaéenymi cykloturistickymi trasami.

Vetva dalej smeruje cez Beskydské predhoria do strediskového mesta Vranov nad Toplou. V meste
absentuje Specializovana predajfia na predaj a servis bicyklov. Vo Vranove nad Toplou si mézete
pozriet Baziliku Narodenia Panny Marie, tento kostol je najcennejSou historickou pamiatkou v meste.
Mimo zastavaného Uzemia absentuju akékolvek sluzby pre cyklistov z €oho vyplyva, Ze v smere do
Vranova nad Toplou je potrebné vybudovat kompletne doplnkovu cyklisticku infrastruktaru.
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Vyber koridoru je rieSeny s ohfadom na napojenie miest PreSov a Bardejov a jeho prepojenie na
medzinarodnu trasu EuroVelo 11. Navrh vedenia trasy vychadzal z konzultacii so zastupcami
miestnych samosprav a snazil sa maximalizovat' vyuZitie existujicich alebo planovanych usekov tak,
aby tato vetva kostrovej siete spifiala aj dopravnu funkciu - prevedenie cyklistov cez mesto Bardejov v
smere sever - juh. Do avahy sme brali aj moZnost vyuZit mélo frekventované cesty 3.tr. pre pohyb
cyklistov v koridore Karpatskej cyklistickej cesty. Cielom bolo presmerovat cyklistov z frekventovanej a
nebezpecnej cesty 2.triedy. Potreba prepojit Useky novymi cyklotrasami s moznostou vyuzitia
existujucich ucelovych komunikacii vyvstala predovsetkym v Usekoch Raslavice - Demjata a TulCik -
Kapus$any.

Trasovanie: PreSov - KapuSany - Raslavice - Tro¢any - KluSov - Bardejov
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Predpokladana dizka vetvy P6 je priblizne 38 km.

Dotknuté samospravy: KapuSany, Fulianka, Tul¢ik, Demjata, Raslavice, Troany, Janovce,
BartoSovce, Hertnik, Siba, Klu$ov, Bardejov

Zaujimavosti na trase z pohl'adu cyklistov

Vetva P6 sluzi ako prepojenie strediskovych miest Bardejova a PreSova. Vetva P6 vedie z PreSova
udolim Sek&ova okolo KapusSianskeho hradného vrchu v smere na obce Tuléik, Demjatu a Raslavice,
kde prechadza na ucelové komunikacie a cesty tretej triedy az do Bardejova.

V obci Raslavice je mozné obdivovat byvaly farsky kostol v ¢asti Nizné Raslavice a v sucasnosti
evanjelicky kostol z pol. 13. storocia, horny kastiel, kde je v sic¢asnosti Klastor sv. Jozefa z pol. 17.
storoCia a dolny kastiel postaveny v klasicistickom slohu z pol. 19. storo€ia a v roku 1996 vyhlaseny
za kultarnu pamiatku.

V obci Tro&any je najstarsi dreveny kostolik vychodného ritu v karpatskej oblasti. Dalej pokracujeme
popri Bukovom vrchu cez BartoSovsku kotlinu po ucelovej komunikacii v smere na Hertnik, kde
mame moznost pozorovat nadherné prirodné scenérie. V chotari bol zriadeny rybnik s reStauraciou
prevadzkovanou celoroCne.

Hertnik je bohaty na historické pamiatky o ktoré sa zasluzil najma rod Forgacovcov. Sakralnou
dominantou obce je rimskokatolicky Kostol sv. Katariny Alexandrijskej. Pochadza zo zaCiatku 17.
storoCia. Vynika bohato zdobenym interiérom. V okoli je mnozstvo turistickych tras s horskymi
chatami, ktoré ponukaju ubytovanie a stravu.

Vetva pred Bardejovom prechadza obcou Hervartov kde sa nachadza najstarSi a najzachovalejSi
dreveny kostol na Slovensku. Od 7. jula 2008 je zapisany v zozname Svetového kulturneho dedi¢stva
UNESCO spolu s daldimi 7 kostolmi v kategdrii Drevené chramy v slovenskej Casti Karpatského
oblika. Mimo PreSova a Bardejova na vetve P6 je minimalny pocet ubytovacich zariadeni.

Medzi obcami Raslavice a Demjata je vybudovana oddychova zéna s parkoviskom, rybnikom,
altankom a zakladnym socialnym vybavenim.
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P7 — Dukla - Domasa:
VysSny Komarnik - Svidnik - Stropkov - Vranov nad Topl'ou - Nizny HruSov
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Vyber koridoru je rieSeny v prvom ohlade ako prepojenie destinacii cestovného ruchu Dukla a
Domasa. V tomto uzemi bol vypracovany koncept cyklotrasy Ondava, ktory zaroven navrhuje
prepojenia smerom na Kosicky kraj pozdiz rieky Ondava a napojenie na Zemplinsku Siravu. Pri
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navrhovani jednotlivych Usekov sme vychadzali zo stavu projektovej pripravenosti uzemia a to
predovSetkym useky VysSny Komarnik - Nizny Komarnik (tzv. Duklianska cyklotrasa), dokumentacia
pre stavebné povolenie v meste Svidnik (cyklotrasa po hradze Ladomirky) a v obci Nizny HruSov -
lavka cez Ondavu. Trasa bola vybrata predovSetkym v koridore rieky Ondava so snahou maximalne
vyuzit pritomnost U¢elovy komunikacii, ktoré je mozné prepojit a dosiahnut efektivny vysledok. Na
zaklade prerokovani so zastupcami miestnych samosprav bol vyhotoveny predkladany navrh.

Trasovanie: VySny Komarnik 8t. hranica - Krajna Polana - Svidnik - Bzany - Sedliska - Vranov nad
Topfou - Nizny HruSov

Predpokladana dizka vetvy P7 je priblizne 105 km.

Dotknuté samospravy: Vysny Komarnik, Nizny Komarnik, Krajna Polana, Hunkovce, Krajné Cierno,
Ladomirova, Svidnik, Stro¢in, Duplin, TiSinec, Stropkov, Breznica, Nizna OlSava, Mifovce, Lomné,
Bzany, Kvakovce, Slovenska Kajia, Benkovce, Sedliska, Majerovce, Vranov nad Toplou, Hencovce,
Dlhé Kl¢ovo, Nizny HruSov

Zaujimavosti na trase z pohl'adu cyklistov

Vetva P7 vedie z hraniéného priechodu Dukla-Barvinek, ktory je situovany v krasnej prirode
najzapadnejSej Casti Laboreckej vrchoviny. Prechadza Duklianskym priesmykom, ktory je bohaty na
vojensku histériu. V oblasti prebiehali tazké boje 2. svetovej vojny Karpatsko-duklianskej vojenskej
operacie. Vo VySnom Komarniku sa nachadza paméatnik obetiam 2. svetovej vojny, ktory je narodnou
kultirnou pamiatkou. V obdobi od 8. septembra 1944 do 27. oktébra 1944 tu zahynulo asi 21 000
sovietskych a 1800 ¢eskoslovenskych bojovnikov.

Od Duklianskeho priesmyku az po obec Krajna Polana sa rozprestiera areal Vojenského prirodného
muzea na Dukle. Region sa vyznaCuje nadhernymi drevenymi kostolikmi, ktoré su zapisané v
zozname svetového kultirneho dedistva. Vo VySnom Komarniku drevena cerkev z roku 1924 bola
postavena na mieste starSej drevenej cerkvi z roku 1700, zni¢enej v 1. svetovej vojne. Vetva
pokraguje cez obec Nizny Komarnik, kde dominantou obce je drevena, tzv. bojkovska cerkev Ochrany
Presvatej Bohorodi¢ky, ktora bola postavena v roku 1938, Krajnu Polanu kde sa nachadza vojensky
cintorin z 1. svetovej vojny, ubytovacie a reStauratné sluzby, Hunkovce, kde stoji drevena cerkev z
roku 1799. Je lemkovského typu s osemhrannymi byzantskymi kupolami. Ladomirova je dalSia
zastavka na Karpatskej drevenej ceste s cerkvou so zvonicou z roku 1742, zasvatena svatému
Michalovi archanjelovi. Bola postavena bez jediného klinca. Cerkov je od roku 1968 narodnou
kultirnou pamiatkou a od 8. jula 2008 zapisana v Zozname svetoveho kulturneho dedicstva. Vetva P7
prechadza cez mesto Svidnik, ktoré poskytuje moznost ubytovania a sluzieb. V meste evidujeme
jednu prevadzku na predaj a servis bicyklov.

Cez Ondavsku vrchovinu sa dostavame do mesta Stropkov, kde sa nachadza jedina ZOO v
PreSovskom kraji, ¢i narodné kultirne pamiatky sanktuarium najsvatejSieho Tela a Krvi Kristovej,
goticko - renesancny kastiel, kostol a klastor frantiSkanov, zaniknuty hrad, sochy Sv. Jana
Nepomuckého, Sv. Floriana a Panny Marie Karmelskej z rokov 1760, drevena kaplinka.

Juzne od Stropkova vetva vedie v atraktivnom prostredi vodnej nadrze DomasSa. Cela nadrz ma velky
vodohospodarsky vyznam s polyfunkénym charakterom: regulacia pritokov vdéd do Vychodoslovenskej
niziny, zasobaren uzitkovej vody a perspektivne aj pitnej vody a vyuzitie na rekreacne ucely. Ponuka
hlavne v letnych mesiacoch Siroki mozZnost ubytovania, Sportu a sluZieb. Niektoré ubytovacie
zariadenia su prevadzkované celorogne. Vetva pokraduje okolo hradu Cigva z 13. storogia v smere na
Majerovce a mesto Vranov nad Toplou. Kongi pri obci Nizny HruSov napojenim na trasy v KoSickom
kraji smerom na Stredu nad Bodrogom a Madarsko a Zemplinsku Siravu.
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Vyber koridoru je rieSeny v prvom ohlade ako prepojenie destinacii cestovného ruchu Dukla, uzemia s
drevenymi kostolikmi UNESCO /Bodruzal a Mirola/, mesta Medzilaborce a Sniny (Poloniny). V tomto
uzemi bolo v roku 2018 rieSenych niekolko novych cykloturistickych tras s cezhraniénym dopadom,
ktorych parametre nezodpovedaju poziadavkam pre ich zaradenie do kostrovej siete /Cyklochodnik po
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stopach Rakusko - Uhorska a Slovensko - Polska cyklotrasa/. Kritickym bodom celej vetvy je
prepojenie medzi obcami Mikova a Habura, kde neexistuje ina alternativa ako vybudovanie novej
cyklistickej cesticky medzi oboma obcami. Malo frekventované cesty 2.a 3. triedy vytvaraju obchadzku
do mesta Medzilaborce a predstavuju tak zbytoény odklon potencialnych navstevnikov muzea v
Medzilaborciach. Trasa mbze zaroven sluzit ako vyznamna a bezpeéna skratka pre miestnych
obyvatelov ako aj navstevnikov z obci Vladi¢a, Drie€na a Mikova do Medzilaboriec. V smere do Sniny
sa pohybujeme prevazne po existujucich krajskych cestach kde intenzita vozidiel nedosahuje hodnotu
1000/dern.

Trasovanie: Krajna Polana - Mikova - Habura - Medzilaborce - Pichne - Snina.
Predpokladana dizka vetvy P8 je priblizne 80 km.

Dotknuté samospravy: Krajna Polana, Bodruzal, Mirola, Pstrina, Staskovce, Vladi¢a, Mikova,
Habura, Medzilaborce, Krasny Brod, Nagov, Cabalovce, Vyrava, Svetlice, Vy$na Jablonka, Nizna
Jablonka, Papin, Zubné, Pichne, Snina

Zaujimavosti na trase z pohl'adu cyklistov

Vetva P8 je bohata na drevené kostoliky, ktoré su typické pre tento regién. Prvy je v obci Bodruzal kde
sa nachadzame v ¢&lenitom teréne a lone krasnej prirody. V obci sa nachadza chram sv. Mikulasa z
roku 1658. PokraCujeme popri bukovych lesoch do obce Mirola. Dominantou obce je gréckokatolicky
trojpriestorovy dreveny chram, takzvana cerkov lemkovského typu, Ochrany Bohorodicky z roku 1770,
cez obec Mikova, v ktorej sa narodili rodi€ia svetoznameho umelca Andyho Warhola. Zaujimavostou
obce je, ze v roku 1930 sa tu ropa tazila z ésmych vrtov. Celkovo bolo v Mikovej vyvitanych
sedemnast’ vrtov v hibke 50 az 250 metrov. V najvydatnejSom vrte Matej v rokoch 1941 az 1943
vytazili 12 961 ton ropy. V rokoch 1924 az 1950 sa tu vytaZilo celkovo 226 641 ton ropy, ktora sa
rafinovala priamo v obci. V €ase Il. svetovej vojny ropu vyvazali Nemci. V roku 1951 bol miestny zavod
zlikvidovany. V obci sa taktiez nachadza cintorin obeti 1. svetovej vojny. Vetva prechadza cez obec
Habura, kde sa nachadza Gréckokatolicky chram sv. biskupa Mikula$a a drveny Kostol sv. Michala. V
okoli obce su zname nalezy bronzového depotu a poklad rimskych minci z 1. - 3. storo€ia nasho
letopoctu.

PokraCujeme do mesta Medzilaborce, ktoré poskytuju viacuroviiové moznosti ubytovania, sluzieb.
Dominantou mesta je Mizeum moderného umenia Andyho Warhola, kde sa nachadzaju diela tohto
svetoznameho umelca.

Vetva prechadza v Chranenej krajinnej oblasti Vychodné Karpaty a koné¢i v meste Snina. Snina
ponuka mnozstvo sezonnych atrakcii v rekreacnej oblasti Sninské rybniky. Dostupné su moznosti
rézneho typu ubytovania a sluzieb. Medzi historické pamiatky mesta patri kaplnka na sninskom
cintorine ¢i Pomnik vojakom, ktori padli poCas 2. svetovej vojny. Na vetve P8 je dostatony pocet
ubytovacich a reStauraénych zariadeni situovanych prevazne v obciach a mestach. Sluzby predaja
alebo servisu bicyklov su dostupné vo Svidniku a v Snine. V obmedzenom rozsahu je mozZné
servisovat bicykel vo vybranych penziénoch v obci Drieéna a meste Medzilaborce.
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Vyber koridoru je rieSeny v prvom ohfade ako prepojenie miest Vranov nad Toplfou - Humenné -
Snina a destinicie Poloniny. Do uUvahy sme brali existenciu cyklistickych komunikacii /Snina/,
vybudovanych protipovodhovych hradzi /Ondavka a Laborec/ a tieZ multimodalneho koridoru, ktory
prepaja Zeleznicou mestd Humenné a Snina. Udolia riek Ondavka, Laborec a Cirocha tvoria
prirodzeny migra¢ny koridor, ktorému sa prispbsobila aj poloha sidiel. Napojenie na cezhrani¢né
vztahy boli determinované planovanou rekon$trukciou tzv. Kamennej cesty od Ruského sedla po
byvall obec Ruskeé v roku 2019 a tym aj zatraktivnenie Polonin pre cyklistov prichadzajucich od Sniny.

Kriticky Uusek je prepojenie Casti Sninské rybniky s obcou Staké&in. Prepojenie v smere na Ukrajinu je v
koridore Karpatskej cyklistickej cesty s variantmi od obce Dubrava po Ublu.

Trasovanie: Tovarne - Myslina - Humenné - Snina - stakéin - Ruské sedlo st.hr.
Predpokladana dizka vetvy P9 je priblizne 75 km.

Dotknuté samospravy: Tovarné, Hudcovce, Topolovka, Myslina, Humenné, Lackovce, Hazin nad
Cirochou, Kamenica nad Cirochou, Modra nad Cirochou, DIhé nad Cirochou, Beld nad Cirochou,
Snina, Stakéin

85



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

Zaujimavosti na trase z pohladu cyklistov

Vetva P9 zadina v meste Humenné, ktoré ponuka Siroki moznost’ ubytovania v réznych Standardoch
a sluzby predaja a servisovania bicykla. V meste sa nachadza renesanény kastiel so zahradami a
parkom z roku 1449, ktory je aj narodna kultirna pamiatka, Goticky kostol, byvaly frantiSkansky
klastor, dnes farsky kostol VSetkych svatych, Skanzen fudovej architektury, Gréckokatolicky chram
Zosnutia presvatej Bohorodicky, Kostol Reformovanej krestanskej cirkvi, Kostol na Kalvarii,
mestianske domy v centre mesta vratane historickej budovy Obecného uradu. V blizkosti mesta su
Vihorlatské vrchy s atraktivnym Morskym okom, obliUbenym Sninskym kamefiom a Bukovské vrchy,
kde je vyhlaseny Narodny park Poloniny s najvy$§im vrchom Kremenec na trojhranicnom pomedzi s
Polskom a Ukrajinou. Mesto obklopuje zo severu juzny okraj Nizkych Beskyd, z juhu Vihorlatské
vrchy.

Vetva prechadza udolim riecky Cirocha az do Sniny v smere na obec Stakéin v blizkosti ktorej sa
nachadza vodna nadrz Starina a vyhliadkova veza, Beskydsky Pantedn. Vetva vedie cez obec Ruské
na Ruské sedlo, tato vetva vedie po tzv. kamennej ceste Porta Rusica z roku 1861. Sedlo je
pramennou oblastou Cirochy v bezprostrednej blizkosti hranic s Polskom. Taktiez sa da pokracovat
smerom k Sninskym rybnikom, ktoré su hlavne v letnych mesiacoch vyhladavané pre moznost relaxu
a Sportovych aktivit. V aredli rekreacnej oblasti sa nachadza Biokupalisko Sninské rybniky, ktoré bolo
v roku 2010 prestavané z pdvodnych troch prirodnych kupalisk a ziskalo ocenenie NAJ produkt
cestovného ruchu PreSovského kraja. Vedla kupaliska sa nachadza Autocamping Snina.

Niektoré Casti narodného parku Poloniny boli v roku 2007 zapisané do zoznamu Svetového dedi¢stva
UNESCO. Narodny park je zaroven sucastou Biosférickej rezervacie Vychodné Karpaty. Dévodom
boli zachované bukové pralesy s vySe 240-ronymi exemplarmi. Vetva dalej pokraduje cez obec
Strihovce, ktora je preslavena vyrobou metiel z brezového prutia. Vetva kon&i na SK-UA pohrani&i v
obci Ubla, kde mdzZete navstivit gréckokatolicky chram sv. MikuldSa z roku 1826 a pokracovat na
Ukrajinu.

Vetva P9 pretina alebo v tesnej blizkosti prechadza okolo znalenych cykloturistickych tras s
obmedzenou doplnkovou infradtrukturou. V rekreaCnej Casti a zastavanej Casti je relativne dostatocny
poc€et ubytovacich a rekreaénych zariadeni. Medzi sidelnymi oblastami absentuju oddychové z6ny so
z&kladnou vybavenostou. Vzhlfadom na rozvinuty cestovny ruch hlavne v okoli Sniny je potrebné
dobudovat dopinkovu infrastrukturu a rozsirit sluzby pre cyklistov.
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1.6 Zapisy z pracovnych rokovani

Zapis z pracovneho stretnutia — Kostrova siet cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad Poprad

Cas : 28.8.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Privitanie p. primatorom Svagerkom

Pritomni podla prezenénej listiny

Bod 1:

Pracovné stretnutie za i€elom vypracovania navrhu Kostrovej siete cyklistickych tras v PSK

p. Vierka Stupakova — informuje o poéte obci, ktoré maju UP, hlavny argument pre tvorbu Kostrovej
siete, je to koncep&no - strategicky dokument o hlavnych cyklistickych koridoroch, chodnikoch
trasach a pod.

Podrobné informacie o koridoroch — maju uz konkrétne linie,

- sucasna cesta okolo Tatier a ostatné trasy v sulade s napojenim na KSK.

- Ing. arch Ligus — hlavny garant projektu informoval o su¢asnom stave tras — ide o prepojenie
Popradu, Svitu, PP- KeZmarku — Spisskej Belej, Strby, dalej PP-LE- Slovensky raj, bez
podpory samosprav to nie je mozné,

- nevyhnutny lobing so Slovenskym pozemkovym fondom, (SPF) Slovensky vodohospodarsky
podnik dalej len (SVP), Zeleznice nechcu davat podporné stanoviska, dopravny indpektorat
nechce spolupracovat, resp. davat podporné stanovisko,

- SVP - cyklo nechcu povolit’ trasovanie popri riekach, pomohlo by to udrzbe hradzi, vykosit
hradze, prirodzene sa ukazuje trasovanie,

- SPF — jednoduché pozemkové upravy, Huncovce vytvorili priestor pre verejnd komunikaciu,

- Vierka Stupakova — kratka informacia o zmene zékona kde sa bude pripomienkovat
pripravujuci sa zakon o cyklodoprave , do konca roka 2018.

- Ing. arch Ligus — info o hraddzach (ZMOS) legislativny navrh ma kratky &as na
pripomienkovanie,

- ktoré z koridorov su lepSie ? otazka na pritomnych pozvanych zastupcov, idealne trasy su
popri riekach, mézZe tak prebiehat verejna kontrola,

- p. starosta — konstatuje, Ze je dobré polezat si pri potoku, poopalovat sa, aj popri bicyklovani,
preCo Stat nezadefinuje presne poziadavky na stavbu napr. lavky, Narodna dialni¢na
spolo¢nost (NDS) nema moznost tieZ definovat tieto stavby.

- Skoliaci program pre projektantov urobit surne, kazdy podfla potreby, hlavne kvéli miestnym
poziadavkam

- Vierka Stupakova — Nadéacia Ekopolis — riesi prave tito potrebu v projekte, tréningy, a priklady
dobrej praxe.

- Adriana SebeSova, prizvany zastupca — KSK — poskytla informacie o skusenostiach
s tvorbou Kostrove;j siete cyklistickych tras v KSK,

- zastupca Strby — v ich trase su tri smery, juzny, severny a prepojenie na Strbské pleso, ich
trasovanie je v stlade s UP (G4zemny plan),
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- doplnit podra trasovania, suhlasia s navrhnutym trasovanim ! Strbe poslat ¢ast z mapy p.
Hurajtovej ( Uschovna)

- Adriana Sebe$ova — finanéné prostriedky na dialkové veci, dosah na finanéni podporu
samosprav a aj doriesit financovanie od tatu.

- Zastupca Svitu — trasovanie z UP , dostali financie na novy chodnik popri Chemosvite — cca 3
km a prepojit PP , Batizovce — rieSit’ len kataster ich mesta, posla pdf material.

- PP — od kruhového objazdu, maju stavebné povolenie , projekt — Ziadost podana vo vyzve
v IROP — nevedia Ci je schvaleny .

- Zdruzena komunikacia — zistit parametre smer do Hrabusic.

- PP posle dvg — p. Baloga za Poprad material na poziadanie pre spracovanie do KS.

- Nie je jasné presné prepojenie do Slovenského Raja,

- KS dost vyrazne ovplyvni prepojenie SR — Slovensky kras (HrabusSice —SNV)

- p. primator PP — prihovara sa za smer na KK, GD PSK - nie je §tastne urobeny , PUM
pasportizacia znaciek, cyklochodniky zmapovat su¢asnu situaciu maju zmapovanu a vyuzit' to
chcu na zmieSanu komunikéciu,

- Vierka Stupakovéa — konstatuje najviac problémov je so stavbou v intravilane, napr. bol pokus
v Lodzi v PR, kde je lepSie investovat peniaze do infrastruktury alebo do kampane ? ( vyhrala
kampan),

- Ing. arch Ligus — hovoril o prepojeni tras spolu s KSK nazorne ukazal p. primatorovi
trasovanie,

- debata sa zameriava na prioritné trasovania KS v PSK - informuje p. primator PP aky
variant preferuje mesto Poprad,

- Vierka Stupakova — pozbieraju sa vSetky informacie, ¢o je a o nie je a &o je hotové kolko km
je potrebné dostavat, ide sa podfa vyhlasky, systém nie je dostatoéne navrhnuty — nie su tam
zohladnené kategorie ciest. RieSia sa v KS cesty prvej triedy?

Resumé/ odporuéania : PP- Ganovce vyuzit ich potencial , hlavna vetva PP- Svit
Strba,Mesto Svit posle spracovatelovi KS material v pdf formate,
PP posle dvg — p. Baloga za Poprad material na poZiadanie pre spracovanie do KS.
S navrhnutym trasovanim suhlasia

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad Levoéa

Cas : 28.8.2018 — 14:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Privitanie zastupkyrou p. primatora — JUDr. Budzifiakovou,
Pritomni podla prezencnej listiny
Bod 1:

- Zdoévodnenie tvorby koncepéného dokumentu KS v PSK — VS, podla materidlu do komisie
RRaCR PSK,

- Ziskavanie informacii o financovani po dokonceni konceptu KS,

- 3,5 mil. € bolo ziskanych v IROP, bude potrebné ziskat dalSie z inych programov,

- podrobné informacie podla noriem a technickych parametrov,

- informacie o koncepte KS,

- Ing.arch.Ligus — KS hlavnych cyklistickych tras v PSK, predstavenie dokumentu,

- Spojenie PP-LE-SpiSské podhradie, PO,Pieniny PP, KK — Slovensky raj
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- Trasovanie — mimo hlavné komunikacie, extrémne terény, PP-LE priamo, alebo cez
HrabuSice a SpiSsku Novu Ves

- podrobné informacie o trasach a turistickych atrakciach, zaujimavostiach po trasach,
navrhnuté trasy nech sa realizuju v koridore PP-LE —SpiSské podhradie,

- Vierka Stupakova— dopliiujice udaje o navrhovanom koridore, stale je to o rieeni ciest prvej
triedy v regione okresu LE, SNV (SpiSska magistrala),

- PP KK, zastupca LevocCe - bude to trasa pre cestné bicykle, trasovanie aj cez ,SpiSsky
Jeruzalem “,

- Pritomni starostovia kon$tatuju trasovanie :

- po starej Hrhovskej ceste, cestou na Spissky hrad,

- niektoré parcely su vysporiadané, kataster Hrhov, Ki¢ov — ?

- Kl€ov — Nemesany, prepojit a nasledne sa dostat’ do SJ (SpiSsky Jeruzalem)

- Buglovce- Baldovce cesta pravne vysporiadana, suhlas pritomnych starostov s navrhnutou
trasou,

- nie su vyhrady vodi trasovaniu Buglovce — Baldovce az do SpiSského Podhradia,

Resumé / odportcania :

S navrhnutym trasovanim suhlasia.

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad SpiSska Bela

Cas : 18.10.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podla prezencénej listiny

Bod 1:

Otvorenie pracovného stretnutia — primatorom JUDr. Stefanom Bielakom,

Predstavenie timu — za spracovatela KS, PSK, predstavenie zameru vypracovania KS

chybala obec Podhorany,

V. Stupakova — predstavila tri vetvy prepojenia, hlavny koncept KS, vyznagenie len hlavnych tahov,

Fialova Ciara — cesta okolo Tatier, netreba chodit do vysokych prevySeni, najlepsSie vedenie trasy
okolo rieky Poprad, rieSit prepojenie SB okolo rieky Poprad, nebude sa prichadzat priamo do
romskych osad, ale okolo vodnych zdrojov, po polnych cestach, trasovanie az do obce Nizné
Ruzbachy, navrhnuta je jedna lavka, atraktivnym prostredim po moste na pravy breh rieky.

Ing.arch.Ligus — nutnost napojenia na Vysoké Tatry, vysvetlenie technickych podmienok na vedenie
trasy, rekreacni turisti, malo dopravne zatazené miestne komunikacie, samospravy svojou ucéastou
podporuju rozvoj cyklistickych tras.

SpiSska Bela — Slovenska Ves,

p. Bielak — vazne kritérium — majetko - pravne vztahy musia byt vysporiadané. Niektoré Casti ich eSte
nemaju vysporiadané, ale vacsia ¢ast je hotova.
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p. starosta Hniezdne — kataster obce je po Upravach, vlastnictvo obce je vysporiadané, skusali podat
Ziadost o NFP ale nepresli . Vo vyzve v programe CBC presli v tretej etape - cesta okolo Tatier. Obec
Kamienka je tiez po pozemkovych Upravach, a takisto pripravuje projekt. Starosta obce podal
podrobné informacie , mdéZzeme vypytat pisomné spracovanie. Ruzbachy chceli stanovisko k UP ,ale
VUC PO im ho nedal. Variantné rieSenia nie st velmi vhodné.

Otazka : ako su na tom Nizné Ruzbachy v spojeni s VySnymi R. — stara rozbita cesta.

p. starosta — Slovenska Ves, maju projektovd dokumentaciu na spojenie so SB, aj majetko -pravne
maju veci vysporiadané, navrhovana Cast ide cez obec, mbdze to pokradovat podla KS ale preveria
este vlastnictvo pozemkov.

p. starosta obce Vojiany - cesta 3. Triedy , je dost uUzka, ale Podhorany maju existujucu cestu
vysporiadanu, p. starosta prepoSle potrebné informacie na zmenu tykajucu sa skratenia. (vypytame
prostrednictvom mailu),

p. starosta Toporca — suhlasi s navrhnutym trasovanim,

p.starostka Holumnice — prebiehaju pozemkové Upravy, ich prioritou je aj hrad, varianta do Podolinca
je v poriadku, Toporec — Stara Luboviia, p.starostka ma mapu a mdze sa pouzit jej informacia.

p. primator Podolinec — navrhnuta &ast pre nich je v poriadku, zvazenie technického navrhu, dialkova
trasa vyhovuje.

Ing.arch.Ligus — Urbeko , podotyka, Ze sa postupuje podla technickej normy, v pripade dalSich
pripravovanych projektov navrhovanych tras je ochota poradit

Otazka p. starostu Hniezdne — in& trasa nez ta €o je navrhnuta, ako je to SL smer napojenia Pienin,
alebo udolie rieky Poprad, Velky Lipnik — Stranany , nakreslit' &iaru pre potreby rekonstrukcie cesty
(Hniezdne - Kamienka) SUC PSK opét vlastnicke vztahy nie st vysporiadané.

Resumé/ odporucania :

(projekt v Spisskej Belej je schvaleny v CBC zistit na U PSK ), vypytat informéacie od p. Bielaka
o traséach, ktoré spominal, na Urade PSK o nich nevieme. (stretnutie so zastupcom Novotnym ).

S navrhnutym trasovanim suhlasia.

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad Stropkov

Cas : 15.11.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podla prezencnej listiny.
Bod 1:

Podla prezenénej listiny rokovanie otvorili, p.MigaSova za PSK, p.Stupakova za CykloPO a PSK,
p.Matus Goga za PSK a Urbeko Ing.Arch. V.Ligus,
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Podané zakladné informacie o Kostrovej sieti, o pritomnych, ainformécie o doterajSej situdcii
v spracovani KS. Ing.arch.Ligus

- realizacia podla navrhu a podla pripomienok p. starostov,

- zaciatok od Lomného do zaciatku katastra do obce Minovce, lavka cez Ondavu do Niznej
Orsavy, dalej u Breznici cez lavku (treba postavit), cez pole az po Stropkov, cez lavku ponad
Ondavu, do Tisinca po polnej ceste, popri Ondave ku Duplinu, smer gisti¢ka- Strocin,stale
okolo Ondavy az do Svidnika.

- V.Stupakova — cesta zLomného do (hladaju sa mozZnosti modernejSieho prevedenia, iné
technolégie,

- Ing.arch.Ligus — 3m spevneny povrch, celoroCne uzivatefny chodnik pre Siroku verejnost,

- dotacna schéma v PSK, od roku 2019,

Otazka v suvislosti s tazbou dreva — uzivatelské hladisko, tazobny plan — oznamenie pre cyklistov,
moralne- tazké mechanizmy ju nicia, ale nerobia opravy, odpovedal M.Goga,

Otazka mesto Stropkov — kde sa daju hladat financie na projektové dokumentacie, kde su zdroje,
40km cca v Stropkove, financovat sa bude prednostne trasa zaznaéena / navrhnuta v KS ?

M.Goga - cely dokument KS slizi aj ako podklad k UP, (ide vyhradne o spevnené povrchy), majetko
pravne veci — vysporiadanie, vyuZzivanie u existujucich tras, podfa uvazenia samosprav, proces
vyvlasthovania,

Ing.arch.Ligus — v ramci pozemkovych uprav, obecny pozemok,
Zmena — od NDS su podklady na R4, skontrolovat najaktualnejSi podklad !

Lomné — p. starosta Mifiovce, maly kataster, vyrieSit lavku 1 a lavku 2, suhlasia nakolko polovica je
uz hotova, Mifiovce suhlasia,

V obci Lomné tieZ suhlasia s navrhnutym trasovanim.

Nizna Ol'Sava — problém s tazkymi mechanizmami, Urbarska spolo€nost vlastni pozemky 300 /400
kubikov tazia ro€ne. Suhlasia — usek 736 m.

Breznica — prechod cez Ondavu, lavka ? most ? aZ k vode je spevnena cesta, upravit breh a
stabilizovat, kvoli posunom, sukromnym vlastnikom, voda pri navalovych dazdoch odobera pédu,

- davat trasovanie na hranice katastrov,

- trasovanie v Stropkove — sulad s R4 popod most, mimo uroviiové od Stropkova hore :

- Tisinec ma dokumentaciu uz je na schvaleni, Duplin , méze byt podla navrhnutého
trasovania, ale postavit radSej hore na vale, nejaku Cast riesit podla krizovatkového uzla ,
idealne mimourovnove,

- Svidnik - Strocin, stale okolo Ondavy, dalej vSetko nezodpoveda Standardom, vykiCovat a da
sa prejst, ako ide kanalizacia.

-V meste Stropkov viacero navrhov, ale dohoda je urdite prist aZz do Ladomirovej ku
drevenému kostoliku.

Resumé/odporucania :

- od NDS su podklady na R4, skontrolovat' najaktualnejSi podklad.

S navrhnutym trasovanim suhlasia.
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Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad Vranov nad Toplou

Cas : 19.11.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podla prezenénej listiny.
Bod 1:
privitanie na mestskom urade vo Vranove nad Toplou

V. Stupakova — informacie o cyklotrase Ondava — iba pracovny nazov ,doplnok p. starostu
Fencdaka,(SV, Stropkov , Domasa , Vranov) koridor odsuhlaseny, pozemky majetko - pravne
vysporiadané, spolupraca s KSK. (podrobne ak bude potrebné sa dopiSe. Dodatoéné prerokovanie
trasy spolu s KSK.)

Vranov nad Toplou smerom na Tovarné.

Ing.arch.Ligus — Kostrova siet PSK, informacie o vyzname pre vSetkych obyvatelov, presuny
v cykloturistike, doplnenie cykloinfrastruktury, zakladna kostra ma spojit ostatné lokalne trasy
a prepojit aj miestne trasy,

5 trds — severna a juzna, tri koridory - prieéne, popis vSetkych tras dnes sa rieSi KS &ast’ Zemplinska,
cez Siravu na Tokaj.

PoZiadavka - musi byt bezpefnd, rekreaCnd a zaujimava. Odobrenie vytipovanej trasy , ktora by
ulahdila spracovanie koncepcii.

Mala Domasa :

- Podci¢va , Benkovce, (cez les)cez Kajiiu , p. starosta z MD podal podrobné informécie o celej
trase, severozapad prepojené a je navrh aj priamo z MD na most.

- Hlavna trasa navrhnuta s napojenim na ostatné obce, smer Hol€ikovce, &asti Eva, Monika na
Domasi,

- Vranov do Pod¢i¢va — segregovana cesta, terénne podmienky nie su velmi vyhovujuce,

- N.HruSov — p.starosta vyhovuje cesta z mesta smerom na Domasu, Majerovce, Kazimir,
Benkovce a dalej,

- kamenom urazu bolo, Ze nie je mozné prejst cez strmé stupanie, nutné pripoje na hlavnu
Kostru, (prehlad o kultirnych pamiatkach, podujatiach, vyuzivat ubytovacie kapacity a pod.

- Doma$a Dobra smer Svidnik : po navrhnutej trase tam chodia aj teraz turisti a cyklisti po
druhej strane Ondavy.

- Vranov neméa Generel dopravy spracovany, takZe trasovanie je len po miestnych
komunikaciach. Vranov nad Toplou po ul. Mlynska , smer DIha ul. trasovanie je celkom
vhodné, bude v8ak nutna zmena v dopravnom znaéeni — zniZenie rychlosti,

- Podc¢i¢va smer HN , taktiez SSC — znizenie rychlosti, dostat sa na cestu okolo rieky smer
Benkovce.

- Lepsie je obist okolo lesa , rok 2008 bola posledna tprava UP obce Benkovce,

- Prechod cez cestu, vybudovat nadjazd bude bezpeény (1.15) Sedliska, navrhnuté trasovanie
ostava lokalne prepojenia su uz na starostoch,

- Hencovce- Majere : trasovanie mbze byt
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- Mimouroviovy prechod na ceste prvej triedy — dlhy podjazd,

- Lavka Ondava — dokumentacia pre uzemné povolenie sa dopracovava a nasledne je
pripravené na stavebné povolenie.

- Novy UP je v Generele Dopravy ? na ceste prepojenie na obec Nacina Ves ( obchadzkova
trasa je cca 40 km),

Resumé/odporucania :

- poslat technické parametre p. starostovi do Nizného HruSova
S navrhnutym trasovanim suhlasia.

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mestsky urad/ Polsky Dom v Bardejove

Cas : 21.11.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podfa prezencnej listiny
Bod 1:
Otvorenie predstavenie Kostrovej siete cyklistickych tras v PSK,

- Ing.arch. Ligus uviedol nutnost’ spracovania tohto dokumentu- G&ast na stretnuti velmi mala!

- Podrobné informacie o podpore dopravy, rekreécie a vytipovania regionalnych a lokalnych
tras,

- Poslat dalsi mail starostom, ktori neprisli, Ze bude navrhnuté trasovanie schvalené bez nich,

- Dve trasy vychodo — zapadné a tri severojuzné az do KoSického samospravneho kraja,

- Realizacia konceptu je s miestnou podporou samosprav a ziskat spatnu vazbu,

- Opét je tu zaujem o napajanie sa na KS, v ramci pamiatok UNESCO

- Zastupca mesta BJ hovori o zaujimavom prepojeni PO, BJ navrhuje priamo trasu PO BJ,
hovori o malej obtiaZznosti,

- p. Tribus — zastupca SR PL Dom v BJ zastupca hovori o Karpatskej cyklistickej ceste,

- V.Stupakovd — KS ma aj dopravn( funkciu, aje uZ v uzivani, aje potrebné riesit tento
koridor,

- Zastupca PSK z odboru dopravy Ing. Skorupa sa pyta, kto je uzivatelom KS,

- Ing.arch.Ligus - nemame financie na stavbu Specialnych tras, tak sa bude uzivat KS aj na
dopravu aj na rekreaciu,

- V. Stupakova — Kostrova siet nemoéze viest po ceste prvej triedy, vysvetlila, o bude riesit,

- M. Goga- nerieSime Bardejov, lebo ma stratégiu, ide o napojenie na KS, ide o to, aby
cyklocesta bola atraktivna, a hlavne bezpecna pre cyklistov, vysvetluje, aby sa mohli v ramci
KS napojit na cestu do PO, konec¢ny uzivatel nie je len dialkovy cyklista.

- Tarnov — uvital by lavku cez rieku, efektivne vyuZivanie zdrojov, maju historické pamiatky, ale
cesta je velmi frekventovana.

- V.Stupakova — vysvetluje Ze po segregovanej ceste je to na vylete s malymi detmi dobre
situované, obce maju vyhody,

- Mesto BJ — dokumentuje, Ze rodiny s detmi budu preferovat cesty mimo hlavné tahy,

- 2,2m S8iroky turisticky chodnik a prepojené je na BJ kupele a mesto. Je spojazdneny , su aj
uzivatelia starsi s elekto bicyklami, single tracky su oblubené.

- V.Stupakova - vysvetluje preco je trasovanie také, lebo je v sulade s poZiadavkami mesta
Svidnik, ktoré trasu odsuhlasilo,
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- Ing.arch.Ligus — trasa musi byt celoro¢ne zjazdna a hlavne pre vSetkych uzivatelov

- OOCR - BJ bicykle po uvadzanej trase popri ceste 1.77 , je to spravne vysporiadané, okolo
cesty aZ po krizovatku ku kiipefom v UP je to okolo Zel. Trate, maju sice stavebné povolenie,
ale vlastnici sa budu este vyjadrovat, zatial dali len ustne suhlasy, chcu to predat.

- Obec Tarnov lavka cez komunikaciu by bola prepojenim aj na motorest, od motorestu je
planovana putnicka trasa Sverzov a Kurov,

- nakreslit trasu cez Kapusany, Tulik, Demjata, Raslavice, Tro€any Janovce, BartoSovce,
Hertnik, Siba , Hervartov , BJ.

Resumé/odporucania

Poslat dal$i mail starostom, ktori neprili, Ze ak sa nevyjadria dodato¢ne bude navrhnuté
trasovanie schvalené bez nich,

S navrhnutym trasovanim suhlasia.

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Urad PreSovského samospravneho kraja

Cas : 4.12.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podla prezencnej listiny,
Bod 1:

Privitanie a otvorenie pracovného stretnutia p. Migasova S. zastupca U PSK a krajsky
cyklokoordinator za PSK.

Ing.arch.Ligus — prezentacia KS , vysvetlenie preCo je potrebna , zucastneni budu konkrétne
pripomienkovat navrh,

V. Stupakova — vysvetlila pritomnym starostom, aké je déleZité majetko pravne vysporiadanie Gzemi
pri pripravnej faze na predmetnom katastri, ak nemaju Uzemné plany obci v $tadiu v zavéznych
gastiach, podana aj informéacia o moznosti dotacie cez pripravovany Regionalny fond U PSK,

Ing.arch.Ligus — ak su uz starostovia pripraveni , uzemnoplanovaci podklad je pripraveny, fahSie sa
realizuje trasovanie,

Aj v tomto Uzemi, vramci PSK 5 tras , na tomto Uzemi sa krizuju dve trasy, Eurovelo 11 a Kostrova
siet,

V.Stupakova - vysvetlenie legendy farebnych &iar na mape

- Pripojenie obce Gregorovce na trasu EuroVelo 11

- Vyjadrenie mesta PreSov

- Predstavenie trasovania trasa PreSov smer Lubotice ... az HanuSovce nad Toplou,

- Lipniky — smer Radvanovce, &o s obcami PuSovce ?,Podhorany, Prog , Celovce a ostatni
ucastnici smer do Giraltoviec, samozrejme daju sa napojit na hlavnu trasu,

- Celkova trasa KS je cca 800 km, rieSenie je lokalne,
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Presov — smer Vranov nad Toplou — koridor rieCka Sekcov, smer Vranov, hradza okolo SekCova — nie
su vysporiadané pozemky ! proces trva niekolko rokov.

M. Goga- brehova &iara rieky Sekéov ma vela vlastnikov v ramci vysporiadania pozemkov, vyuZiva sa
breh rieky (Casté zaplavy ), smer Lubotice, najvacsia frekvencia cyklistov v su€asnosti,

p. primatorka mesto PreSov A.Tur€anova

- mesto PreSov nam poskytne dokument, v iom su zapracované trasy a zacCali prace na trase,
Masarykova ul. s napojenim na Solivarsku ul. Je samostatna cyklocesta. Mesto PreSov rieSi komplet
vSetko, €o je vyznadené.

Trasa KS je vedena vacésinou po pozemkoch SPF, je tu poziadavka prepojenia PO-Lubotice, pre PO
ZIta trasa prioritna ! Zelena trasa ma byt zachovana a s podporou PSK. — je to €. 1 z hladiska podpory.

Fintice — cez obec , SPF,SR,

Kapusany, miestne komunikacie, okolo futbalového ihriska, 1,7 km popri rieke Sekov, okolo
druzstva, novy podjazd- dohoda so Zeleznicami, prechod k rampam ako je to poznafené okolo
kostola. Obec urobi a projektovi dokumentaciu.

Lada — rie€ny koridor, Zel. priecestie,suhlasia s navrhovanym trasovanim.
Nemcovce- tiez suhlasia,

Lipniky — severna strana, podchod, firma Dopravoprojekt - neodsuhlasil prepojenie pre obec
v ziadosti ! PSK vstupi do konania, v januari 2019.

Chmelov — (PuSovce , Podhrabina) ??? ano s napojenim na Radvanovce. Tieto obce sa mbzu podla
vlastného uvazenia zapojit do KS.

Radvanovce — preferuju napojenie mimouroviové a s navrhnutou trasou suhlasia,

Podlipniky, Pavlovce — zavolat im omylom neboli prizvani ! PSK vstipi do jednania - pre obec
Pavlovce!

Medzianky — suhlasia,

Hanusovce nad Toplou- lavka nad brod, pravy breh rieky Tople , kataster Durdo$, az po kataster
Bystré, suhlasia — jednanie s vodohospodarmi, o buducej protipovodfiovej hradzi,

Vysny Zipov — sthlasi s navrhnutym trasovanim . Obec Jastrabie tiez.
Bystré - lavka v ramci vybudovania cyklocesty, maju cyklochodnik , s trasovanim suhlasia.
Gregorovce — na Eurowello 11

- prechod mimouroviiovy cez cestu smer Velky Sari§, tri lavky su v $tadiu rieSenia maju
dotaciu,

uvazuje sa nakreslit paralelny chodnik s cestou, doprava obanov Gregoroviec do prace do
Velkého Sarisa,

Resumé/odporucania :

- zavolat obciam Podlipniky , Pavlovce omylom neboli prizvani !
- Dopravoprojekt - neodsuhlasil prepojenie v Ziadosti pre obce Podlipniky, Pavlovce, vstupime
do jednania aj PreSovsky samospravny kra;.
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S navrhnutym trasovanim suhlasia.

Zapis z pracovného stretnutia — Kostrova siet’ cyklistickych tras v PSK.

Miesto : Mesto Snina a Humenné

Cas : 28.11.2018 — 10:00 hod.

,Realizované s finanénou podporou Uradu vlady Slovenskej republiky — program
Podpora regionalneho rozvoja“

Pritomni podla prezencnej listiny,

Bod 1:

Privitanie a otvorenie pracovného stretnutia p. primatorka Danka Galandova

Predstavenie navrhu Kostrovej siete cyklistickych tras v PreSovskom samospravnom kraiji,
Pritomni starostovia sa vyjadrovali postupne k navrhovanému rieSeniu postupne podfa vyzvania.

Starosta obce Bela nad Cirochou pripomienkoval navrhované rieSenie a ponukol moznu alternativu.
Zhotovitel diela s touto alternativou pracoval uz pri samotnom navrhovani, avSak zlozité vlastnicke
vztahy neumoziuju v praxi tuto alternativu realizovat.

Starosta obce dévod uznal za problematicky a predkladany navrh nakoniec odsuhlasil.

Starosta obce Stak&in, plne suhlasil s navrhovanym trasovanim, nakolko uz pred ¢asom zacal
majekto pravne vysporiadavanie pozemkov pod navrhovanym riesenim.

p. primatorka mesta Snina, taktiez suhlasila s navrhovanym rieSenim a v ¢o najkratSej dobe sa budu
zaoberat naplhanim predlozeného navrhu na arovni mesta Snina.

Resumé/odporucéania :

S navrhnutym trasovanim suhlasia vSetci pritomni.
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2. Koncepcia navrhu kostrovej siete

2.1. Analyza a posudenie hlavnej infrastruktury podla jednotlivych koridorov
a navrh technickych opatreni (stavebnych uprav)

Navrh koncepcie kostrovej siete cyklistickych komunikacii vychadza z nasledovnych poZiadaviek:

A. prepojit vyznamné destinacie cestovného ruchu PreSovského kraja

B. v maximalnej moznej miere vyuzit existujicu infradtruktaru ktora spifia poziadavky kladené na
hlavné trasy pre cyklistov

C. zohladriovat vyznam dopravnej a rekreaCnej funkcie infrastruktiry pre cyklistov tak, aby
podchytila ¢o najvacsie spektrum obyvatelov a navstevnikov cyklotrasy

D. navrhované koridory posudzovat s ohladom na technické poziadavky kladené na hlavné
cyklotrasy

Podrla typu povrchov a druhov komunikacii

Zakladna poziadavka na povrchy hlavnych cyklistickych komunikacii ziada ich celoro€nu zjazdnost.
Znamena to, ze povrch ma byt spevneny, v pripade cyklistickych komunikacii tvrdy - zivicny, beténovy
alebo cementovo stabilizovany. V Uzemiach, kde dochadza ku kontaktu s citlivymi ekologickych
lokalitami /narodné parky, chranené Uuzemia/ mbze byt povrch priepustny, ale zaroven stabilizovany
voCi réznym typom eréznej Cinnosti.

Na ucelovych komunikaciach /lesné, polné cesty a hradze/ musi zohladfovat prislusné dynamické
zataZenie od prechadzajucich vozidiel a s tym suvisiacu Urover zhutnenia plane a vysku konstrukcie.
V pripade vyuzZivania malo frekventovanych krajskych ciest a miestnych komunikacii su realizované
hlavne Ziviéné kryty, ktoré zaroven vyhovuju aj cyklistom.

Z hladiska pravidiel cestnej premavky v sulade s § 55 zakona €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlaSkou €.9/2009 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, mobzu byt na
cyklotrase tieto zakladné dopravné rezimy:

cyklisticka cestiCka — oznaCena dopravnou znackou C8 CestiCka pre cyklistov, pouzivat ju mozu
cyklisti aj osoby na kolieskovych kor&uliach, lyZiach a obdobnom Sportovom vybaveni

cesticka pre cyklistov a chodcov — oznacena dopravnou znackou C12 alebo C13 CestiCka pre
vyznaCenych uzivatelov. Na tejto cestiCke cyklista nesmie ohrozit chodca. Ak takato cestiCka ma
oddelené pruhy pre chodcov a cyklistov (znacka C13), su povinni pouzit len pruh pre nich ur€eny.
Cyklocesticku mézu pouzivat chodci, cyklisti a osoby na kolieskovych korculiach, lyziach a obdobnom
Sportovom vybaveni

cyklisticka cesticka s obmedzenym pristupom dopravnej obsluhy — oznalena dopravnou
znackou C8 s dodatkovou tabulou E12, umoZiujucou vjazd vozidldm spravcu vyznaéenych zariadeni
resp. pozemkov, odporu¢a sa doplnit dopravnou znackou B31a Najvy3Sia povolena rychlost (20 km).
Trasu mbzu pouzivat cyklisti, osoby na kolieskovych kor&uliach, lyZiach a obdobnom Sportovom
vybaveni a vozidla doplnkovou dopravnou znac¢kou oznadenych organizacii

97



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

uUcelova cesta pre nemotoristicki dopravu — oznacena dopravnou znackou B3 Zakaz vjazdu
vSetkych motorovych vozidiel, moéze byt doplnena dodatkovou tabufou E12, umoziujucou vjazd
vozidlam uvedenym na dodatkovej tabuli, napr. spravcu vyznacenych zariadeni resp. pozemkov, vtedy
sa odporu¢a doplnit dopravnou znackou B31a NajvysSia povolena rychlost (20 km). Trasu mézu
pouzivat cyklisti, osoby na kolieskovych kor¢uliach, lyZiach a obdobnom Sportovom vybaveni, chodci,
jazdci na korfoch, osoby s ruénymi vozikmi a pripadne vozidla vymedzené doplnkovou dopravnou
znackou

uUcelova cesta oznacena dopravnou znac¢kou B1 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel s dodatkovou
tabulou E12 s napisom ,Okrem cyklistov“ alebo ,Cyklistom vjazd povoleny“. Méze byt doplnena
dodatkovou tabulou E12, umozriujicou vjazd vozidlam uvedenym na dodatkovej tabuli . Trasu mézu
pouzivat cyklisti, osoby na kolieskovych korculiach, lyziach a obdobnom Sportovom vybaveni a vozidla
vymedzené doplnkovou dopravnou znackou

ukludnend komunikacia oznaCena dopravnou znackou IP28a Obytna zéna. Komunikaciu mézu
pouzivat vSetky motorové a nemotorové vozidla, cyklisti, osoby na kolieskovych kor&uliach, lyziach a
obdobnom Sportovom vybaveni a chodci, pre vSetkych platia vyplyvajuce obmedzenia, napr.
maximalna rychlost 20 km/hod

miestna komunikacia s obmedzenou rychlostou dopravnou znac¢kou B31a Najvy$Sia povolena
rychlost (20 alebo 30 km/hod), odporu€a sa doplnit vystraznou dopravnou znackou A16 Cyklisti.
Komunikaciu mézu pouzivat vSetci ucastnici cestnej premavky (vSetky motorové a nemotorové
vozidla, cyklisti, osoby na kolieskovych korculiach, lyziach a obdobnom Sportovom vybaveni, chodci,
jazdci na korfioch, konské zaprahy, osoby s ruénymi vozikmi) cesta Ill. triedy s obmedzenou rychlostou
dopravnou znackou B31a .

NajvysSia povolena rychlost (30 alebo 40 km/hod) a vystraZznou dopravnou znackou A16 Cyklisti.
Komunikaciu mézu pouzivat vsSetci UCastnici cestnej premavky (vSetky motorové a nemotorové
vozidla, cyklisti, osoby na kolieskovych korc€uliach, lyziach a obdobnom Sportovom vybaveni, chodci,
jazdci na korfioch, konské zaprahy, osoby s ru€nymi vozikmi).

Posudenie podla druhu technickych opatreni

Pri navrhu konstrukcie cyklistickej komunikacie je potrebné brat do uUvahy Ze konStrukcie nie su
navrhované len podla stupfia zataZenia, ale aj poZiadaviek daldich dotknutych organov, ako su
spravcovia povodia, spravy CHKO a pod. Z tohto dovodu uvadzame rdézne typy konstrukcii, ktoré je
mozné v danom Uzemi pouZit tak, aby sa vyhovelo nielen uZivatefom novej cyklotrasy ale aj
poziadavkam kladenym na ochranu zivotného prostredia a tiez aj z pohladu naslednej udrzby cesty.
Navrhované konstrukcie a ceny vychadzaju zo skusenosti z realizacie podobnych stavieb v Cechach a
na Slovensku, ktoré boli zhrnuté v publikacii "Principy a metody rozvoja cyklistické dopravy a
infratruktary, priloha: TECHNOLOGIE KONSTRUKCI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI, uplatnéni
vysledkd vyzkumu. Vydal Centrum dopravniho vyzkumu, 2011 ako aj doterajSich studii v tejto oblasti -
Technicka Studia cezhraniénych cyklotras slovensko-polského pohranicia, 2011, vydal PreSovsky
samospravny kraj, ZloZenie podloZia cyklistickych komunikacii, www.cyklodoprava.sk.

Dalsie informéacie sme &erpali pri osobnych konzultaciach s expertmi v tejto oblasti. Na zaklade tychto
znalosti navrhujeme nasledovné typy konstrukcii, ktoré spifiaju parametre pre cyklotrasy typu
EuroVelo a hlavné cyklistické komunikacie.

Navrhované konstrukcie podla typu vozovky
1. Netuha Zivi€na vozovka

2. Tuha cemento beténova vozovka

3. Iny typ - nestmelend vozovka
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Netuha ziviéna vozovka - asfalt

Jedna sa o kryt, ktory je tvoreny jednou alebo viacerymi vrstvami asfaltovej zmesi. Hlavnym spojivom
je asfalt, decht je z dévodov karcinogénnych uc¢inkov zakazany. Pre cyklistov a korculiarov je z
dévodov nizSieho valivého odporu vyhodné pouzivat predovsetkym asfaltovy betén strednozrnny (AB

16+), jemnozrnny (AB 11+) a velmi jemny (AB 8+).

V ramci navrhu konStrukcie povrchu je mozné pouzivat nasledujuce skladby (skladby maju

odporucajuci charakter):

Ziviéna vozovka pre cyklistov bez vyliéenia motorovych vozidiel

Asfaltovy betén strednozrnny tr. 11l ABSIII STN EN 13 108 140 mm
Penetrany makadam jemnozrnny PMJ STN EN 736127 40 mm

Mechanicky spevnené kamenivo MSK STN EN 736126 160 mm
Strkopiesok tr.B SP STN EN 736126 150 mm

Celkom hrubka konstrukcie min. 390 mm
Orientaéna cena: 48 Euro/m2

Ziviéna konstrukcia cestiéky pre cyklistov s vyliéenim motorovych vozidiel

Asfaltovy betén AC 11 STNEN 13108-1 40 mm
spojovaci postrek 0,5 kg/m2 STN EN 12 591

Obalované kamenivo OK IlI STN EN 73 6121 60 mm
Strkodrva fr. 0/32 SD STNEN 736126 100 mm
Strkopiesok SP STNEN 736126 100 mm

Celkom hrubka konstrukcie 300 mm
Orienta¢na cena: 42 Euro/M2

Tuha cemento betéonova vozovka

Skladba cyklistickej komunikacie s jednovrstvovym cementobetonovym krytom je tvorena Specialnym
betdbnom s ocelovou vystuzou. Pre zvySenie odolnosti proti U¢inkom mrazu a rozmrazovacich
prostriedkov sa pridavaju prevzduSniovacie prisady. Realizuje sa s dilatatnymi Sparami alebo ako
bezSparova. Cementobetonové kryty sa vykazuju vy$Sou Zivotnostou ako asfaltové, nemenia svoj tvar

a povrchovu Strukturu a su odolné vo i prieniku korefiovych stromov a krov.

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov s vyliéenim motorovych vozidiel
Cementovy betén CB I STN 73 6123 140 mm
Strkodrvina fr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 736126 200 mm

Konstrukéna plan - unosnost Edef,2 = 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 <2,5 podla STN 73 613
Celkom hrubka konstrukcie 340 mm

Orientagné naklady: 50 Euro/M2

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov bez vyliéenia motorovych vozidiel

Cementovy betén CB I STN 73 6123 160 mm
Strkodrvina fr. 0/32 SD; 63,0 GP STN 736126 100 mm
Strkodrvina fr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 736126 150 mm

Konstrukéna plan - unosnost Edef,2 = 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 STN 73 6133
Celkom hrubka konstrukcie 410 mm
Orienta¢né naklady: 60 Euro/m2

Nestmelena vozovka - odporuc¢ana v lesnom prostredi
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VyuZivaju sa pre cyklotrasy v lesnom prostredi s povolenim vjazdu pre obsluznu dopravu lesnych
mechanizmov.

Pre tento typ nespevnenych krytov vozovky sa odporaéa pouzit' vrstvu $trkodrvy — SD fr. 0/16 alebo
0/32 podia STN 73 6126, vrstvu $trku Siastoéne vyplneného cementovou maltou — SCM alebo vrstvu
kaleného $trku — KS podra STN 73 6127.

Kryt stabilizovanej vozovky mozno vytvorit zo zeminy stabilizovanej (ZS) hydraulickym spojivom
(cementom, vapnom, troskou a pod.) podfa STN 73 6125 alebo mechanicky spevnenej zeminy — MSZ
(kamenivom alebo inym druhom vhodného materialu) podfa STN 73 6132.

Ako priklad uvadzame jednoduchu a velmi trvacnu konstrukciu cesty z Usti nad Labem, ktora aj po 15
rokoch je stale velmi zachovala a bez vytlkov. Cestu pouzivaju aj tazké lesné mechanizmy. Povrch je
velmi dobre zjazdny aj pre bicykle. Nie je vhodna pre korculiarov. Profil trasy je navrhovany v §Sirke
min. 3,00 m, prieény sklon jednostranny, ak je potrebné doplneny o jednostrannu priekopu/rigol. Cesta
musi byt vybavena prieénymi odvodriovacimi zlabmi v tvare "U" v dizke 6 m poloZenych $ikmo na 3 m
Siroku cestu.

Pre zabezpecenie najdlhSej zivotnosti cesty je potrebné dokonale zvladnut odvodnenie telesa
komunikacie. Cesta bola vyvinuta lesnikmi, ale je velmi dobre zjazdna aj pre cyklistov.

Konstrukcia:

- mlat - drveny $trk s primesami hliny a cementovou stabilizaciou &i inym pojivom pre lepSie
zabezpecenie sudrznosti zmesi a to v mnozstve 2 x 35 kg na m2 - 40 mm

(vrchna vrstva sa odporuca vysypavat' na 2 x, aby bolo zabezpecené kompletné zasypanie spodnej
vrstvy kameniva)

- Strkodrva fr.32/63 100 mm

- Strkodrva fr. 63/125 125 mm

- geotextilia 30/30 B20

- vyrovnana a zhutnena plan 96% P.S., je potrebné pocitat’ s odstranenim krovin, pripadne stromov)
Orientacna cena: 20 Euro/M2 plus zemné prace, priprava uzemia 10 Euro/M2

Celkom orientacna cena: 30 Euro/M2

Porovnanie konstrukcii cyklistickych komunikacii podla povrchu vozovky

Porovnanie zivotnosti

- Zivotnost’ CBK je 35 — 50 rokov

- zivotnost’ AB je 10 — 15 rokov

- CBK neprodukuje vyluhy, ktord mézu ohrozovat kvalitu véd, celkovo su priatelské voci zivotnému
prostrediu

- AB produkuje vyluhy, ktoré obsahuju ropné latky a st pre vodu nebezpecné

- Betdn ako material ovela prirodzenejsi pre prirodu, material a dalSie suroviny su z miestnych zdrojov

Prevadzka

- CBK ovela lepSie vyhovuje zataZi prechadzajiucej udrzbarskej techniky

- CBK nemeni svoj tvar a povrchovu Struktiru, AB ¢asom meni tvar a Struktiru povrchu

- svetly povrch CBK je lepSie viditelny za zhorSenych svetelnych podmienok

- Cierny povrch AB pohlcuje svetlo, menej viditelny

- je dokazané, ze prevadzka na CBK oproti AB je bezpecénejSia, pocitovo vhodnejSia

- AB v letnych dnoch vykazuje na povrchu vysoku teplotu, makne a lepi sa

- rozohriaty asfalt meni svoj tvar, dochadza ku posSkodzovaniu a deformovaniu krytu vozovky

- CBK je v parnych letnych dnoch komfortnejsi, nevykazuje na povrchu také vysoké teploty,
nedochadza ku deformaciam.
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Ekonomika

- vzhladom na dlhSiu zZivotnost je CBK ekonomicky vyhodnejSia, prakticky nie je potrebné rieSit
naklady na udrzbu

- beténova vozovka na cyklotrase nepotrebuje obrubniky

- betén sa sklada vyhradne z tuzemskych surovin a materialov, asfalt je zavisly na dodavkach zo
zahranicia

Zaver: cementobeténova vozovka ma nesporné ekologické a z dlhodobého hladiska udrzby nesporné
ekonomické vyhody, ale finanéne su najdrahSie.

Posudenie podla druhu stavebnych opatreni

Novostavba — komunikacie, ktoré vedu v planovanych koridoroch ale fyzicky neexistuju a nie su teda
Zjazdné pre cyklistov. Vaésinou predstavuju useky, kde su navrhnuté nové cyklistické cestiCky, v
odévodnenych pripadoch sa jedna o nové ucelové komunikacie, nakolko sa predpoklada aj pohyb
dalSich ucastnikov premavky — napr. hospodarske vozidla alebo chodci. Vzhladom na typ spravcu
resp. vlastnika sa jedna predovSetkym o miestne komunikacie v sprave jednotlivych samosprav.

Rekonstrukcia — komunikacia je uz v sucasnosti vhodna pre cyklistov, nakolko fyzicky existuje v
teréne, ale su potrebné stavebné upravy, ktoré menia priestorové parametre trasy. Takto oznaceny
usek cesty v mape mobze zahfiiat vSetky typy dopravnych komunikacii predovietkym miestne
komunikacie a ucelové komunikacie. Tento typ stavby vyZzaduje stavebné povolenie.

Modernizacia - komunikacia je uz v sucasnosti vhodna pre cyklistov, nakolko fyzicky existuje v
teréne, ale su potrebné Upravy len Upravy zvrdku cesty, ktorymi sa nemenia priestorové parametre
trasy. Takto oznaCeny Usek cesty v mape mdze zahfiat vSetky typy dopravnych komunikacii
predovSetkym miestne komunikacie a ucelové komunikacie. Tento typ stavby nevyzaduje stavebné
povolenie.

Bez stavebnych uprav — komunikécia je vhodna pre cyklistov a nie su potrebné Ziadne dalSie
stavebné upravy. Vo vacésine pripadov je potrebné doplnit’ cykloturistické znagenie, pripadne dopravné
znacenie. Takto oznageny usek mézZe zahffhat miestne komunikacie vratane cyklistickych cesticiek,
ucelové komunikacie ktoré spifiaju poziadavku na celoro&nl zjazdnost a krajské cesty, ktoré spifaju
pozZiadavku na bezpec€nost cyklistov v zmysle vysky intenzity dopravy.

Technické popisy navrhovanych usekov podla jednotlivych vetiev
Legenda:

Planovacia dokumentacia — stav pripravenosti:

SU — $tudia uskutocnitelnosti

DUR — dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie

UR — Uzemné rozhodnutie

DSP — dokumentacia pre stavebné povolenie

SP - stavebné povolenie

NO - Ziadna priprava

Typ cesty:

CYK - cyklisticka komunikacia — cyklisticka cestiCka, cyklisticky pruh
MK — miestna komunikacia

UK — ucelova komunikacia

KASC — krajské a Statne cesty 1., 2. a 3. triedy
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POPISY JEDNOTLIVYCH VETIEV

2.1.1. EuroVelo 11

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podfa navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je 149,9 km, dotknutych je 36 samosprav vratane krajského mesta PreSov. 40
% celej trasy je realizovanych, alebo pripravenych na realizdciu. Stav pripravenosti v katastroch
jednotlivych samosprav je v useku PreSov - MniSek nad Popradom vysoky, v smere od PreSova do
KoSic - usek po Seniakovce je naopak nizky. Novostavby, predovSetkym segregované cyklistické
cesticky, ktoré je potrebné dobudovat, tvoria 43 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych

cesti¢iek na celkovej dizke zahrnutych komunikécii je 54%.

celkova | novostavba | rekonstrukc | modernizacia | organizaéné | bez
dizka ia opatrenia opatrenilexistujuce
m m m m m m
149837 | 63668 12397 13654 272 59846
Vetva EuroVelo 11 podfa typu stavebnych opatreni
arganizacne
opatrenia  modernizdcia rekongtrukcia
0% 9% B%
typ CYK UK KaSC MK MUK MUK
komunikacie pocet
dizka v m 80748 22490 28623 17212 764 15
% z celkovej 54 15 19 11 1
dizky
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MUK Vetva EuroVelo 11 podlatypu komunikacii

1%

2.1.2. Vetva P1 - Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina - Zdiar /Osturiia/

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je takmer 70 km, dotknuté su 3 samospravy, predovSetkym mesto Vysoké Tatry,
na uzemi ktorého je umiestnena vacsia Cast’ cyklotrasy. 22 % celej trasy je realizovanych, alebo je
vhodnych do zaradenia hlavnej kostrovej siete. Takmer 47% tvori rekonStrukcia a modernizacia
existujucich chodnikov a ucelovych komunikacii. Novostavby, predovSetkym segregované cyklistické
cesticky, ktoré je potrebné dobudovat, tvoria 40 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych
cesti¢iek na celkovej dizke zahrnutych komunikécii je az 75 %.

celkova novostavba | rekon$trukcia | modernizacia | organizadné | bez

dizka v opatrenia opatreni/existuju
m m m m m m

69235 27729 12211 13400 431 15464
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Vetva P1 podla typustavebnych opatreni
bez
apatreni/existuj
luce
22%

organizacné

opatrenia
1%
typ komunikacie | CCK UK KaSC MK MUK MUK
pocet
dizkavm 51823 14679 363 2263 107 3
% z celkovej 75 21 1 3 0
dizky

ME  VetvaP1 podla typu komunikacii
3%

KasC
1%
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2.1.2. Vetva P2 - Tatry — Pieniny:
Strba - Poprad - Kezmarok - Sp.Bela /odboéenie Tatranska Kotlina/ - Podolinec - Cerveny

Klastor

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je viac ako 114 km, dotknutych je 25 samosprav, predovSetkym mesta Poprad,

Kezmarok a SpiSska Bela.

39 % celej trasy je realizovanych, alebo je vhodnych na zaradenie do

hlavnej kostrovej siete. Len 10 % tvori rekonstrukcia a modernizacia existujucich ciest a ucelovych

komunikacii.

Novostavby, predovSetkym segregované cyklistické cesticky, ktoré je potrebné

dobudovat, tvoria 49 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cesti¢iek na celkovej dizke
zahrnutych komunikacii je az 79 %.

celkova | novostavba | rekonStrukcia | modernizacia | organizacné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce

m m m m m m

114208 | 56275 875 10238 2692 44128

Vetva P2 podla typu stavebnych opatreni
arganizacngé
opatrenia maodernizécia rekonstrukcia
2% 9% 1%

typ komunikacie CCK UK SC MK MUK MUK
pocet

dizkavm 89724 7622 5327 11125 410 10

% z celkovej dizky | 79 14 609 109 15
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Vetva P2 podla typu komunikacii
K

2.1.3. Vetva P3 — Levocéska:

Kezmarok - Tvarozna - Levoca - SpiSské Podhradie - VySny Slavkov - Lipany

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je takmer 70 km, dotknutych je 19 samosprav, predovSetkym mesta Kezmarok,
Levoca a SpiSské Podhradie. 46 % celej trasy je realizovanych, alebo je vhodnach na zaradenie do
hlavnej kostrovej siete. 29 % tvori modernizacia existujucich ciest a uc€elovych komunikacii.
Novostavby, predovSetkym segregované cyklistické cesti¢ky, ktoré je potrebné dobudovat, tvoria 25 %
celkového
Podiel cyklistickych cesti¢iek na celkovej dizke zahrnutych komunikécii je 27 %.

rozsahu

celkova novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | organizacné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce
m m m m m m

68893 16910 0 20104 222 31657

Vetva P3 podla typu stavebnych opatreni

organizacnée
opatrenia
0%

rekonstrukci
a
0%

trasy.
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typ komunikacie | CCK UK SC MK MUK MUK pocet
dizkavm 18855 21419 21678 6883 58 1

% z celkovej 27 31 31 10 0

dizky

¢ Vetva P3 podfa typu komunikacii

2.1.5. Vetva P4 — Cergovska:

Cir¢ - Bardejov - Svidnik

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je viac ako 81 km, dotknutych je 19 samosprav, predovSetkym mesta Bardejov a
Svidnik. Az 45 % z celej trasy je realizovanych, alebo je vhodnych na zaradenie do hlavnej kostrovej

siete. 19%

tvori rekonstrukcia alebo modernizacia existujicich ciest a ucelovych komunikacii.

Novostavby, predovietkym segregované cyklistické cesti¢ky, ktoré je potrebné dobudovat, tvoria 34 %
celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cesti¢iek na celkovej dizke zahrnutych komunikécii je 37

%.

celkova | novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | organizacné bez

dizka opatrenia opatreni/existujuc
m m m m m

81272 27665 2730 12804 1380 36693

107



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

organizacng

Vetva P4 podlatypu stavebnych opatreni

madernizaci

rekonitrukci

opatrenia a
2% 16%
typ komunikacie | CCK UK KasC MK MUK lavky pocet
dizkavm 29629 18007 27726 5559 351 9
% z celkovej dizky | 36 22 34 7 0

Vetva P4 podfa typu stavebnych opatreni Uk

0%

2.1.6. Vetva P5 — Vranovska:
Presov - Hanusovce nad Toplou - Vranov nad Toplou

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar
Celkovy rozsah vetvy je priblizne 60 km, dotknutych je 18 samosprav, predovSetkym mesta Presov,
HanusSovce nad Toplou a Vranov nad Toplu. 34 % z celej trasy je realizovanych, alebo je vhodnych

na zaradenie na hlavnej kostrovej siete. 21% tvori modernizacia existujucich ciest, predovSetkym
ucelovych komunikacii. Novostavby, predovSetkym segregované cyklistické cesticky, ktoré je
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potrebné dobudovat, tvoria 36 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cestiCiek na celkovej
dizke vetkych komunikécii je 32 %.

celkova | novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | organizacné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce
m m m m m m
60092 21525 0 12769 5419 20379

Vetva PS5 podla typustavebnych opatreni

organizatné rekonitrukcia

opatrenia 0%
9%
typ CCK UK KasC MK MUK MUKpocet
komunikacie
dizkavm 18943 17935 9794 13274 146 4
% z celkovej 32 30 16 22 0
dizky

MUK Vetva P5 podla typu komunikacii

0%
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2.1.7. Vetva P6 —Sarisska:
PreSov — Bardejov

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podlfa navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je priblizne 60 km, dotknutych je 12 samosprav, predovSetkym mesto Bardejov a
obce KapuSany, TulCik, Demjata a Raslavice. AZ 66 % z celej trasy je realizovanych, alebo je
vhodnych na zaradenie do hlavnej kostrovej siete. Je tak vdaka vysokému podielu ciest 3.triedy, ktoré
maju nizku intenzitu dopravy a tvoria tak uz alternativu ku nebezpecnej ceste 2.tr. Vzhladom na
zastavanost Uzemia vytvaraju pomerne priame prepojenie bez potreby budovat dalSie cesty. 18%
tvori modernizacia existujucich ciest, predov8etkym pofnych d&elovych komunikacii. Novostavby,
predovSetkym segregované cyklistické cesticky, ktoré je potrebné dobudovat, tvoria 16 % celkového
rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cesti¢iek na celkovej dizke vetkych komunikécii je 9 %.

celkova | novostavba | rekonStrukcia | modernizacia | organizatné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce
m m m m m m
37696 6028 0 6709 125 24834

Vetva P6 podla typu stavebnych opatreni

rekonitrukcia
0%

organizatne

apatrenia
0%
typ komunikacie CCK UK SC MK MUK lavky pocet
dizkavm 3420 11782 13593 8876 25 1
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¢ Vetva P6 podla typu komunikacii

0%

2.1.8. Vetva P7 — Dukla - Domasa:
Vysny Komarnik - Svidnik - Stropkov - Vranov nad Toplou - Nizny Hrusov

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je takmer 105 km, dotknutych je 25 samosprav, predovSetkym mestd Svidnik,
Stropkov a Vranov nad Toplou. Prepaja regionalne destinacie cestovného ruchu ako je Dukla a
Domasa. Trasa ma priamu navaznost na Polsko - hrani¢ny prechod VySny Komarnik, a KoSicky
samospravny kraj, predovSetkym pomerne blizku ale pre cyklistov pomerne zlozito dostupnu
Zemplinsku Siravu. Tato trasu pretinaju délezité cestné tahy a preto z velkej &asti je potrebné
navrhovat Uplne nové opatrenia, ktoré zabezpecia vhodnu a predovSetkym bezpeénu segregaciu
cyklistov od motorovej premavky. Z tohto dévodu je len 26 % z celej trasy realizovanych, alebo je
vhodnych na zaradenie do hlavnej kostrovej siete. Je tak vdaka absencii paralelnych ciest 3.triedy,
ktoré maju nizku intenzitu dopravy a mohli by vytvorit' alternativu ku nebezpelnej ceste E371, cestam
1. a 2.tr., 20% tvori rekonStrukcia alebo modernizacia existujucich ciest, predovSetkym polnych
uCelovych komunikéacii. Novostavby, predovdetkym segregované cyklistické cestiCky, ktoré je
potrebné dobudovat, tvoria az 47 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cestiCiek na
celkovej dizke véetkych komunikacii je 50 %.

celkova | novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | organizacné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce
m m m m m m

104340 | 49097 7114 13392 7441 27296
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Vetva P7 podla typu stavebnych opatreni

bez
apatreni/existuj
uce
26%

organizatne

opatrenia
7%
modernizacia
13% rekonitrukcia
7%
typ komunikacie | CCK UK SC MK MUK lavky pocet
dizkavm 51986 18944 12621 | 20426 363 9
Vetva P7 podla typu komunikacii
0%

2.1.9. Vetva P8 — Bukovska:
Krajna Polana - Medzilaborce — Snina

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar
Celkovy rozsah vetvy je takmer 80 km, dotknutych je 20 samosprav, predovSetkym mesté
Medzilaborce a Snina. Vedie cez severovychod kraja aj celého Slovenska a predstavuje pomerne

nepoznanu krajinu pre navstevnikov. Krajinu s vysokym potenciadlom pre rozvoj prirodného
cestovného ruchu. Hustota obyvatelov je nizka a s tou suvisia aj nizke intenzity motorovej premavky
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na existujlcich cestach, ktoré navrhovana vetva v hojnej miere vyuziva, nakofko va¢sina ma intenzitu
menej ako 1000 vozidiel denne. Tuto trasu nepretinaju Ziadne délezité cestné tahy - ani su¢asné ani
planované, a preto z velkej ¢asti nie je potrebné navrhovat Uplne nové opatrenia. Z tohto dévodu je
az 84 % z celej trasy realizovanych, alebo je vhodnych na zaradenie do hlavnej kostrovej siete.
Kratky Usek v rozsahu 2% tvori rekonsStrukcia alebo modernizacia existujucich ciest, predovsetkym
lesnych ucelovych komunikacii. Novostavby, predovietkym segregované cyklistické cesti¢ky, ktoré je
potrebné dobudovat, tvoria len 10 % celkového rozsahu trasy. Nachadzaju sa v nadvaznosti na
mesto Snina a ako sucast turistické produktu v blizkosti drevenych chrdmov v Bodruzali a Miroli.
Podiel cyklistickych cestigiek na celkovej dizke vSetkych komunikacii je len 10 %. Navrhované
organizané opatrenia su predovSetkym v meste Medzilaborce, kde trasa prechadza centrom v
hlavhom dopravnom koridore cesty 2. tr. az po odboCku na Svetlice.

celkova | novostavba | rekonStrukcia | modernizacia | organizatné | bez

dizka opatrenia opatreni/existujuce
m m m m m m
79119 8115 0 1756 2729 66519

Vetva P8 podla typu stavebnych opatreni modernizacia
novostavba _rekomtrukcia
10%
organizactne
opatrenia
43
typ komunikacie | CYK UK KaSC MK MUK lavky podet
dizka vm 8115 1756 66852 2396 0 0
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MK vetva P8 podla typu komunikacii ¢
3%
0%

UK
2%

B5%

2.1.10. Vetva P9- Zemplin — Poloniny:
Humenné - Snina — Stakéin — Ruské sedlo PL, napojenie na UA — Sninské rybniky — Strihovce —
Ubla

Popis vetvy Kostrovej siete podla jednotlivych katastrov obci a podla navrhovanych technickych
opatreni a typov stavebnych opatreni je uvedeny v prilohe dokumentu.

Celkovy sumar

Celkovy rozsah vetvy je viac ako 75 km, dotknutych je 13 samosprav, predovsetkym mesta Humenné
a Snina. Vetva zacina v obci Tovarné, odkial je priame napojenie na mesto Vranov nad Topfou
prostrednictvom vetvy P7. Trasa vedie historickym regiébnom Zemplina az na Poloniny. Trasa ma
priamu nadvaznost na Polsko - hrani¢ny priechod Ruské sedlo a Ukrajinu - hrani¢ny priechod Ublfa.
Tuto trasu pretinaju délezité cestné tahy a preto z velkej Casti je potrebné navrhovat uplne nové
opatrenia, ktoré zabezpecuju vhodnu a predovSetkym bezpelnu segregaciu cyklistov od motorovej
premavky. Z tohto dévodu je len 29 % z celej trasy realizovanych, alebo je vhodnych na zaradenie do
hlavnej kostrovej siete. Je tak vdaka absencii paralelnych ciest 3.triedy, ktoré maju nizku intenzitu
dopravy a mohli by vytvorit alternativu ku nebezpecénej ceste 1.triedy. Zaroven je potrebné
zohladriovat liniu zelezniCnej trate, ktora vytvara ddlezity dopravny koridor spolu s cestou, ale
zaroven aj bariéru pre cyklisticku infrastrukturu.

Preto je trasa vo viacerych pripadoch prisp6sobena pritomnosti existujucich Zelezni€énych podjazdov
alebo Zelezniénych priecesti . 17 % tvori modernizacia existujucich ciest, predovSetkym polnych
uCelovych komunikécii. Novostavby, predovdetkym segregované cyklistické cesticky, ktoré je
potrebné dobudovat, tvoria az 47 % celkového rozsahu trasy. Podiel cyklistickych cesti€iek na
celkovej dizke véetkych komuniké&cii je 51 %.

celkova | novostavba | rekonstrukcia modernizacia | organizacné | bez
dizka opatrenia opatreni/existujuce

75202 35215 0 13197 5154 21636
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bhez

uce
29%

opatreni/existuj

arganizacné

Vetva P9 podla typu stavebnych opatreni

opatrenia
7%
rekonstrukcia
0%
typ komunikacie | CYK UK KaSC MK MUK lavky
pocet
dizkavm 38354 24350 1698 10408 392 11

MUK
1%

Vetva P9 podla typu komunikacii
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2.2. Orientaéné vycislenie stavebnych nakladov

Rozpocet dizkavm orientaény priemerna
rozpocet* cena/meter
EuroVelo 11 149837 11754550 78,45
P1 - Vysoké Tatry 69235 6192180 89,44
P2 - Tatry - Pieniny 114208 9272270 81,19
P3 - Levocéska 68893 4200620 60,97
P4 - Cergovska 81272 4880830 60,06
P5 - Vranovska 60092 4329850 72,05
P6 - Sari§ska 37696 1395860 37,03
P7 - Dukla - Domasa 104340 8670060 83,09
P8 - Bukovska 79119 1357730 17,16
P9 - Zemplin - Poloniny 75202 6193080 82,35
Celkom 839894 58247030 69,35

Rozpocet bol kalkulovany ako orientacny, vychadza z priemerovania nakladov podobnych stavieb
realizovanych za poslednych 5 rokov na Uzemi vychodného Slovenska.

Rozpocet je bez ceny objektov ako su mimouroviiové krizovania - lavky, priepusty, podjazdy Cdi
nadjazdy. Tiez tu nie je zahrnuta pripravna projektova faza a naklady na majetkopravne
vysporiadanie. Cena sluzi len na orientacné posudenie financnej naro¢nosti jednotlivych vetiev.

2.3. Navrh a umiestnenie Bike Points

Kostrova siet’ cyklistickych tras sa prepaja v uzloch, ktorymi su priesecniky tras, ktoré su umiestnené v
jednotlivych astiach PreSovského kraja.

Miesta takychto prepojeni alebo uzlov by mali byt vyrazne oznacené v teréne a to v ramci celej
siete ako tzv. BikePoint (cyklisticky bod), a maju poskytovat zakladnu cyklisticku vybavenost.
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V ramci Kostrovej siete boli vybrané nasledovné lokality pre umiestnenie centralnych BIKE POINtov:

KeZmarok
Tatranska Kotlina
Hniezdne

Stara Lubovna
Andrejovka
Bardejov

PreSov

Torysa
Kapusany
Svidnik

Vranov nad Toplou
Sedliska

Snina

Ako vybavenost jednotlivych uzlov kostrovej siete su navrhnuté opatrenia nasledovného typu a
stupriov:

1.stupen —tzv. BIKE POINT — miesta, kde sa stretavaju minimalne 3 sluzby pre cyklistov, sluzby su
komplexné, minimalne dve z nich volne dostupné — pumpa, servisné naradie, informacny panel a
podobne. Idealne je ich umiestnit v blizkosti dalSich sluzieb ako restauracie alebo obc&erstvenie,
ubytovanie, zariadenia “Vitajte cyklisti I”

2. stupen — odpocivadla, informacéné panely

3. stupen — orientacné cykloturistické znagenie

Navrhované vybavenie:

- servisné zariadenie
pre bicykle

- nabijacka pre
mobily na slne¢né
kolektory

- stojany pre bicykle
- odpodivadlo kryté

- orientatna mapa s
ponukou sluZieb v regione
- cyklocentrum —
aspon sezénna prevadzka
poskytujuca drobné
obc&erstvenie, program,
Skolenia, podujatia, kurzy
a pod.

- stanica nabijacia
pre elektrobicykle

Nabijacia stanica pre elekrobicykle , zdroj foto: Internet
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2.4. Struény sumar

Celkovy rozsah kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PreSovskom kraji je takmer 840
kilometrov. Navrhované trasy prepajaja hlavné turistické destinacie a vyznamné sidla.
Prepajaju 189 obci a vSetky okresné mesta kraja.

Navrh zohfadfiuje definované poziadavky na bezpeCnost cyklistov a atraktivitu navrhovanych
koridorov, z ktorych vyplynul koncept obsahujuci 10 hlavnych vetiev cyklistickych tras, pricom hlavnu
os tvori medzinarodna cyklomagistrala EuroVelo 11.

EV 11 - EuroVelo 11: MniSek nad Popradom — Stara Lubovnia - PreSov — Seniakovce
P1 - Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina - Zdiar /Osturfia/

P2 - Tatry — Pieniny: Strba - Poprad - KeZmarok - Sp.Bela /odbo&enie Tatranska Kotlina/ -
Podolinec - Cerveny Klastor

P3 — Levoéska : Kezmarok - Tvarozna - Levoca - SpiSské Podhradie - VySny Slavkov — Lipany
P4 — Cergovska: Cir¢ - Bardejov - Svidnik

P5 - Vranovska: PreSov - HanuSovce nad Toplou - Vranov nad Toplou

P6 —Sarisska: Presov — Bardejov

P7 — Dukla - Domasa: VySny Komarnik - Svidnik - Stropkov - Vranov nad Toplou - Nizny HruSov
P8 — Bukovska: Krajna Polana - Medzilaborce — Snina

P9- Zemplin — Poloniny: Humenné - Snina — Stak¢in — Ruské sedlo PL, napojenie na UA — Sninské
rybniky — Strihovce — Ubla - UA

Navrhované koridory boli posudzované s ohfadom minimalizovat negativne vplyvy na zZivotné
prostredie a z tohto dévodu su citlivo vedené po okrajoch izemi NATURA 2000 &i chranenych
krajinnych uzemi. Rovnako sme sa snazili vyhodnocovat aj vlastnicke vztahy a jednotlivé linie viest v
koridoroch s najmensim poctom vlastnikov, s prioritou po pozemkoch vo vlastnictve Statu alebo obce.
Useky jednotlivych vetiev st navrhované podla katastrov jednotlivych obci (priloha &.2 - podrobny
popis navrhovanych technickych opatreni podfa katastralnych uzemi dotknutych samosprav).
Preskumali sa v3etky dostupné uzemnoplanovacie dokumentéacie, ktoré sme sa snazili v maximailne;j
miere reSpektovat. Z nasich zisteni okrem iného vyplyva, Ze je potrebné vypracovat 67 novych
uzemnoplanovacich dokumentacii a 91 su€asnych uzemnych planov je potrebné aktualizovat.

Okrem samotného navrhu hlavnych cyklistickych koridorov bolo ciefom koncepcie zistit, aky rozsah
komunikacii bude tvorit’ cyklisticku siet, z akych typov komunikacii bude pozostavat, kolko kilometrov
novych ciest bude potrebné vybudovat tak, aby cyklisticka infrastruktira v PreSovskom kraji bola na
vysokej urovni a pritiahla tak vacsie mnozstvo fudi k pouzivaniu bicykla ako ekologického a zdravéeho
dopravného prostriedku pre fyzické i mentalne zdravie. Navrhované opatrenia boli konzultované so
zastupcami miestnych samosprav i ked odporu€ame otvorit dalSie otvorené rokovania o tomto
dokumente, nakolko nie vSetky obce vyslali na pracovné stretnutia svojich zastupcov.
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V nasledovnych tabulkach davame do pozornosti hlavné kvantitativne ukazovatele, ktoré sluzia ako
vychodiskovy podklad pre rozhodovaci proces a naslednu realizaciu.

Analyzu kostrovej siete z hl'adiska typu komunikacii

Tabulka vystupov kostrovej siete z hladiska typov vyuZivanych a navrhovanych komunikacii:

) organizacné | bez

Nazov vetvy celkova dizka novostavba rekonstrukcia modernizacia opatrenia opatreni/existujlce
EuroVelo 11 149837 63668 12397 13654 272 59846
P1 - Vysoké Tatry 69235 27729 12211 13400 431 15464
P2 - Tatry - Pieniny 114208 56275 875 10238 2692 44128
P3 - Levocskd 68893 16910 0 20104 222 31657
P4 - Cergovska 81272 27665 2730 12804 1380 36693
PS5 - Vranovskd 60092 21525 0 12769 5419 20379
P6 - Saridskd 37696 6028 0 6709 125 24834
P7 - Dukla - Domasa 104340 49097 7114 13392 7441 27296
P8 - Bukovska 79119 8115 0 1756 2729 66519
P9 - Zemplin -

Poloniny 75202 35215 0 13197 5154 21636
Celkom 839894 312227 35327 118023 25865 348452

Z tejto analyzy vyplyva:

Samostatné segregované cesticky /CYK/ budu tvorit’ 47 % komunikacii v rozsahu 391,6

Uéelové komunikacie /UK/ ako su pol'né, lesné cesty a hradze tvoria 19 % v rozsahu
priblizne 160 km.

Krajské cesty /KaSC/ s nizkou intenzitou dopravy menej ako 1000 vozidiel denne
tvoria 22 %, v celkovom rozsahu 188,3 km. Tu su zahrnuté aj kratke useky statnych
ciest 1.triedy, kde sa jedna o bodové krizovania, a niekolko pripadov prietahu ciest cez

Miestne komunikacie /IMK/, kde je potrebné doplnit’ predovSetkym dopravné znaéenie,
tvoria 12% v rozsahu priblizne 98,5 km.

1.

km.
2.
3.

obce.
4,
5.

Sucéast’'ou tras su aj hlavné mimouroviiové krizovania /IMUK/ ako lavky, podjazdy,
podchody, ktorych pocet je 63, a plnia vyznamnu ulohu v dodrzani spojitosti a
plynulosti cyklistickej premavky.
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Kostrova siet cyklistickych komunikacii PSK,

podla typov kemunikacii
MALIE

0%

Analyza kostrovej siete z hladiska navrhovanych stavebnych opatreni

cc’elkové organizaéné | bez opatreni/

Nazov vetvy dizka novostavba | rekonstrukcia | modernizacia opatrenia existujuce

EuroVelo 11 149837 63668 12397 13654 272 59846
P1 - Vysoké Tatry 69235 27729 12211 13400 431 15464
P2 - Tatry - Pieniny 114208 56275 875 10238 2692 44128
P3 - Levo¢ska 68893 16910 0 20104 222 31657
P4 - Cergovska 81272 27665 2730 12804 1380 36693
P5 - Vranovska 60092 21525 0 12769 5419 20379
P6 - Sarigska 37696 6028 0 6709 125 24834
P7 - Dukla - Domasa 104340 49097 7114 13392 7441 27296
P8 - Bukovska 79119 8115 0 1756 2729 66519
P9 - Zemplin - Poloniny 75202 35215 0 13197 5154 21636
Celkom 839894 312227 35327 118023 25865 348452
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bez
opatreni/existuj

uce

42%

organizactne
opatrenia ——__modernizacia
3% 14%

Kostrova siet cyklistickych komunikicii PSKpodlatypov
stavebnych opatreni

rekonstrukcia

Z uvedenej tabulky a grafu vyplyva:

1. Kostrova siet’ cyklistickych komunikacii je hotova v rozsahu az 42 %, ¢o predstavuje
dizku 348,5 km. Su v nej zahrnuté existujuce cyklistické cesti¢ky, miestne komunikacie

a cesty, ktoré spinaju kritéria pre hlavné cyklotrasy v kraji.

2. Potreba rekonstruovat’ €i modernizovat’ predovSetkym ucelové komunikacie a hradze je

v rozsahu 28 %, €o predstavuje priblizne 153,5 km ciest.

3. Organizacné opatrenia, predovsetkym dopravné znacenie a opatrenia na zvysSenie
bezpeénosti cyklistov tvoria 3 % v dizke priblizne 28 km.

Sucast kostrovej siete tvoria aj doplnkové sluzby, ktoré su koncentrované v miestach, kde sa
stretavaju aspon 3 sluzby pre cyklistov /informacie, servis, nabijacie stanice, pristreSok a pod./

takzvané BIKE POINTYy. Takychto miest sme v kraji identifikovali celkom 13, ktoré sa nachadzaju na

krizovatkach hlavnych vetiev kostrovej siete cyklistickych komunikcii. Lokality su zakreslené vo

vykresoch priorit €. 2. Presné umiestnenie bike pointov je potrebné komunikovat' v naslednej faze zo

zainteresovanymi samospravami.
Jedna sa o nasledovné lokality:
Kezmarok

Tatranska Kotlina

Hniezdne

Stara Luboviia

Andrejovka

Bardejov

PreSov

Torysa

Kapusany

Svidnik

Vranov nad Toplou

Sedliska

Snina
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2.5. Navrh planu realizacie kostrovej siete

Realizciu projektu vytvorenia kostrovej siete cyklistickych komunikécii v rozsahu 840 km (resp. 491
km bez uz existujucich usekov) nie je mozné organizovat ako jednu stavbu z dévodov technickych,
finan€nych, majetkopravnych, kapacitnych aj organizacnych. Nutné je jej rozdelenie na viacero
Uuzemne aj Casovo samostatnych etap. Pri postupnej vystavbe liniovych stavieb sa vzdy otvara otazka
optimalnej etapizacie, t.j. postupnosti vystavby. Pri rozhodovani o postupe realizacie je potrebné brat
do Uvahy viacero faktorov:

- hierarchia - znamena vysSiu prioritu vystavby vyznamovo vysSie zaradenych komunikacii pred
usekmi s nizS§im vyznamom - aj v naSom pripade znamena vysSiu prioritu tras medzinarodného
vyznamu pred trasami narodného a regionalneho vyznamu; podla tohto principu su prioritnymi trasami
na Uzemi kraja EuroVelo11 a Velky tatransky cyklisticky okruh

- spojitost’ - vacsi dopravny vyznam maju vzdy dlhSie suvislé trasy nez kratke a vzajomne
neprepojené Useky, preto ma mat vysSiu prioritu vystavba usekov prepajajucich uz vyuzitelné useky a
vytvarajucich moznost vyuzivat dlhSie spojité trasy pred vystavbou samostatnych izolovanych usekov
infrastruktary

- bezpecnost’ - vysSiu dolezitost pri vystavbe maji mat Useky, ktoré nahradzaju pre uzivatelov
nebezpetné useky, ktoré su vyznamnou psychologickou bariérou pre uzivatelov - v pripade
cyklistickej dopravy su to predovSetkym Useky ciest s vysokou intenzitou cestnej dopravy a vysokym
podielom nakladnej dopravy bez vhodnych technickych podmienok pre cyklistov

- prekazky - z hladiska vyuZitelnosti jednotlivych trds maju vy3si vyznam a tym aj prioritu useky, ktoré
rieSia prekonavanie prirodnych alebo umelych prekazok, ako su napr. rieky, horské chrbty, resp.
prudké stupania a klesania, dialnice, Zzeleznice a pod.

- pripravenost’ - pre realizovatelnost' jednotlivych usekov je dbleZitd aj pripravenost vystavby z
hladiska projektovej a legislativnej pripravy stavieb a majetkopravneho vysporiadania,

- naklady - v jednotlivych &asovych obdobiach je mozZné zrealizovat investicie len do vy3ky
disponibilnych finanénych zdrojov.

Na zaklade uvedenych kritérii je na navrhovanej kostrovej sieti cyklistickych komunikacii mozné
stanovit priority vystavby z hladiska celkovej koncepcie, realnosti vystavby jednotlivych vetiev sustavy
aj uzemného rozlozenia v jednotlivych okresoch PreSovského kraja.

A. Hlavné priority kostrovej siete

Hlavnymi prioritami vystavby kostrovej siete cyklistickych komunikacii na tzemi PreSovského kraja je
vystavba cyklistickych komunikacii medzinarodného vyznamu, ktorymi su EuroVelo 11 a Velky
tatransky cyklisticky okruh.

V ramci medzinarodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 su prioritnymi pre realizaciu Useky Velky Saris -
Sariské Michalany, Pre$ov - Haniska, Sabinov - Lipany a Novolubovnianske kupele - Sambron.
Strategickym Usekom je aj Usek Legnava - Andrejovka, ktory je potrebné riesit v spolupraci s
partnermi v Malopolskom vojvodstve v Pol'skej republike.

V ramci vystavby Velkého Tatranského cyklistického okruhu su prioritnymi Useky KeZzmarok - Velka
Lomnica, Poprad - Velka Lomnica, Strazky - SpiSska Bela a Svit (LopuSna dolina) - Lu€ivna.
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Prioritné Useky vychadzajuce z faktoru bezpeCnosti su stanovené vzhladom na intenzitu
automobilovej dopravy, ktora hlavnym rizikovym faktorom pre cyklisticki dopravu. Podla vysledkov
sCitania dopravy z roku 2015 na usekoch ciest v koridoroch navrhovanych cyklistickych tras kostrovej
siete je naliehavost oddelenia cyklistickej a automobilovej dopravy rozdelena do troch zakladnych
skupin:

a) najvysSia priorita - useky komunikacii s intenzitou dopravy nad 20 000 voz/den:
PreSov - KapuSany
b) velmi vysoka priorita - Useky komunikacii s intenzitou dopravy od 10 000 do 20 000 voz/deh:

Presov - Velky Sari§, Presov - Haniska, Kapu$any - Lipniky, Hanu$ovce n/T - Medzianky,
Velky Sari$ - Sabinov, Poprad - Kezmarok

c) vysoka priorita - useky komunikacii s intenzitou dopravy od 5 000 do 10 000 voz/den:

Lipniky - Medzianky, HanuSovce - Vranov, Vranov - Strazske, Vranov - Sedliska, Sabinov -
Lipany, Kezmarok - Stara Lubovna, Stara Lubovna - Plavnica, Stary Smokovec - Tatranska Kotlina,
Tarnov - Bardejov, Bardejov - Zborov, Svidnik - Stropkov, Stropkov - Breznica, Humenné - Snina,
Humenné - Kochanovce, Bardejov - KapuSany a razcestie ObiSovce - razcestie Drienov.

B. Priority jednotlivych vetiev kostrovej siete

2.5.1. Priority pre vetvu EuroVelo 11:
Mnisek nad Popradom - Seniakovce

V koridore Eurovelo 11 s uz vybudované useky PreSov/Skultétyho - Velky Sari§ a Nova Luboviia -
Novolubovnianske kupele. V postupe dalSej realizacie su prioritnymi Useky Velky Sari$ - Sari§ské
Michalany (pripraveny na vystavbu), PreSov - Haniska, Sabinov - Lipany a Stara Lubovria - Nova
Lubovna. Strategickym Usekom je aj Usek Legnava - Andrejovka, ktory je potrebné rieSit v spolupraci s
partnermi v Malopolskom vojvodstve v Polskej republike, v tejto Casti je prioritnym Usek
Andrejovka/Kugin - Muszyna s lavkou cez rieku Poprad.

V druhej etape odporiéame vystavbu Usekov Sari§ské Michalany - Sabinov, Lipany - Bajerovce,
Novolubovnianske kupele - Sambron a Stara Luboviia - Plavnica. V juZnej &asti trasy je potrebné
zabezpecit pripravu Useku Haniska - Seniakovce a minimalne zacat aj s jeho realizaciou.

2.5.2. Priority pre vetvu P1 — Vysoké Tatry:
Podbanské - Osturna

Z tejto trasy je v sudasnosti rozostavany Usek Tatranska Kotlina - Zdiar/Monkova
dolina, vyuZzitelny je existujuci Usek od razcestia Osturfia na ceste 1/66 do obce Osturiia.

Na uzemi mesta Vysoké Tatry ako prioritu odporu¢ame realizovat Upravu existujuceho
zdruzeného chodnika vediceho pozdiz Cesty slobody tak, aby po fiom bola moZna premavka
cyklistov, vratane samostatnych cyklistickych tras v zastavanych €astiach Smokovcov a Tatranskej
Lomnice. V ramci prvej etapy je potrebné zrealizovat aj usek cyklocestiCky (alebo zdruzeného
chodnika) Tatranska Polianka - Strbské Pleso.

V druhej etape odporti¢ame vystavbu Usekov Biele vody - Tatranska Kotlina a Zdiar —
razcestie Osturna.
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2.5.3. Priority pre vetvu P2 — Tatry — Pieniny:
Biele Vody — Poprad - Lesnica

V ramci vystavby Velkého tatranského cyklistického okruhu su uz vybudované useky Poprad -
Svit/Lopusna dolina, Kezmarok - Strazky a SpiSska Bela - Tatranska Kotlina. Na tejto trase su na
realizaciu pripravené Useky Kezmarok - Velka Lomnica, Strazky - SpiSska Bela a SpiSska Bela -
Slovenska Ves. Je potrebné spojit rozostavané useky Stara Lubovha - Hniezdne a Hniezdne -
Kamienka. Pre funkénost trasy su dalSimi prioritnymi stavbami Useky Poprad - Velka Lomnica a Svit
(Lopu$na dolina) - Lugivna.

V druhej etape vystavby je potrebné zabezpedlit vystavbu useku Vojhany - Toporec,
Holumnica - Nizné Ruzbachy a Cerveny Klastor - Velky Lipnik. Odport&ame aj pripravu realizacie
useku Lugivna - Strba.

2.5.4. Priority pre vetvu P 3 — Levo€ska:
Kezmarok - Lipany

V koridore trasy €. 3 je v suasnosti vybudovana len ¢ast samostatnej cyklistickej komunikacie v
LevoCskej doline a vyuzitelné su existujuce Useky regionalnych a u€elovych ciest. Pre vytvaranie tejto
trasy je v prioritné vybudovat’ strategické Useky Lubica - razcestie Tvarozna, Levoca - NemeSany a
Polanovce - Vys$ny Slavkov.

V druhej etape odporu¢ame dobudovat cyklotrasu v LevoCskej doline a realizovat uUseky
Nemesany - Gran¢-Petrovce a Torysa - Brezovica.

2.5.5. Priority pre vetvu P 4 — Cergovska:
Ciré — Svidnik

V koridore trasy €. 4 je v su€asnosti vybudovany len usek cyklistickej komunikacie v zapadnej €asti

mesta Bardejov po razcestie Mnichovsky potok. Vystavbu tejto vetvy odporu€ame zaéat prioritnymi
Usekmi Bardejov - DIha Luka, Ciré - Livov a Svidnik - Nizny Orlik. Realizovat je potrebné aj Usek v

meste Svidnik od amfiteatra po sutok Ondavy a Ladomirky.

V druhej etape rozvoja trasy navrhujeme realizovat’ Useky Bardejov - Tarnov, DIlha Luka -
Sarigské Cierne a Nizny Orlik - Nizny MiroSov.

2.5.6. Priority pre vetvu P5 — Vranovska:

Presov — Vranov nad Toplou

V koridore trasy ¢€.5 su vybudované alebo rozostavané len Useky na uzemi mesta PreSov, mimo neho

existuju viaceré useky vyuzitelnych komunikacii.

Pre vytvorenie tejto trasy je prioritna vystavba strategickych usekov Fintice - KapuSany, Nemcovce -
HanuSovce a Bystré - Skrabské. Odporu¢ame pokraCovat vo vystavbe Usekov na Uzemi mesta
PreSov a zrekons$truovat ucelové komunikacie v Useku KapuSany - Nemcovce.

V druhej etape vystavby je potrebné pokracovat usekmi PreSov - Fintice, HanuSovce - Bystré, VySny
Zipov - Jastrabie nad Toplou a Komarany - Vranov nad Toplou.
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2.5.7. Priority pre vetvu P 6 — Sari$ska:
PreSov — Bardejov

V koridore trasy €.6. nie je v su€asnosti vybudovany ziadny usek cyklistickych komunikacii, existuju
v3ak useky vyuzitelnych komunikacii.
Vystavbu tejto vetvy je priorithe vhodné zacat vystavbou usekov Bardejov - KluSov a KapuSany -

TulCik.

Do druhej etapy je vhodné zadlenit vystavbu useku Tulgik - Raslavice - Tro¢any.

2.5.8. Priority pre vetvu P 7 — Dukla — Domasa:
Vysny Komarnik - Nizny Hrusov
V koridore trasy €. 7 nie je v su€asnosti vybudovany ziadny Usek cyklistickych komunikacii, existuju
vSak useky vyuzitelnych komunikacii.

Vystavbu trasy €.7 je potrebné zacat usekmi Statna hranica - Nizny Komarnik, Svidnik - Hunkovce,
Svidnik - Duplin, Lomné — Mifovce, Slovenska Kajiia - Bzany a DIhé Ki€ovo - Nizny HruSov - Lesné.

V druhej etape je potrebna vystavba Usekov Hunkovce — Nizny Komarnik, Duplin - Stropkov, Vranov
nad Toplou — Sedliska a Stropkov - Mifiovce.

2.5.9. Priority pre vetvu P8 —Bukovska:
Krajna Pol'ana — Snina

V koridore trasy €.8 nie je v su€asnosti vybudovany Ziadny usek cyklistickych komunikacii, existuju
vSak useky vyuZitelnych komunikacii.

V prvej etape vytvarania tejto vetvy je prioritou vybudovat’ usek Mikova - Habura a useky cyklistickych
cesti¢iek v zastavanych uzemiach miest Medzilaborce a Snina. Ako prioritu v prvej etape je vhodné
zabezpecit aspofi projektovu pripravu Useku Krajna Polana - Mirofa.

V druhej etape je vhodné vybudovat' Usek Krajna Pofana - Mirola.

2.5.10. Priority pre vetvu P9 — Zemplin —Poloniny:
Tovarné — Ruské sedlo

V koridore vetvy €.9 je vybudovany jeden uUsek cyklistickej cestiCky v meste Snina veduci ku
rekreaCnému arealu Sninské rybniky.

V ramci realizacie tejto trasy je prioritna vystavba usekov Humenné - razcestie Lackovce, Lackovce -
Kamenica nad Cirochou, Beld nad Cirochou - Snina, useky v zastavanom Uzemi mesta Snina a
Sedliska - Tovarné. K prioritdm patri aj obnova uUseku historickej kamennej cesty v Useku Stakéin -
Ruské sedlo.

V druhej etape vystavby je potrebné vybudovat useky Kamenica nad Cirochou - Beld nad Cirochou,
Snina - Stak&in a Humenné - Myslina.

125



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

C. Priority vystavby v jednotlivych okresoch PreSovského kraja

Pri realizacii kostrovej siete cyklistickych komunikacii na izemi PreSovského kraja su v jednotlivych
okresoch kraja stanovené jednotlivé priority takto:

Okres Bardejov

Prva etapa: Bardejov - DIha Luka, Bardejov - Klusov a Ciré - Livov.

Druha etapa: Bardejov - Tarnov, Dlha Luka - Sari$ské Cierne a Demjata - Raslavice - Trogany
Okres Humenné

Prva etapa: Humenné - razcestie Lackovce, Lackovce - Kamenica nad Cirochou

Druha etapa: Humenné — Myslina, Kamenica nad Cirochou — Modra nad Cirochou

Okres Kezmarok

Prva etapa: Kezmarok - Velka Lomnica, Strazky - SpiSska Bela, SpiSska Bela - Slovenska Ves,
Vojiany - Toporec, Holumnica - Podolinec , Lubica - razcestie Tvarozna.

Okres Levoca
Prva etapa: Levo¢a - NemeSany a Polanovce - Vysny Slavkov

Druha etapa: dobudovat cyklotrasu v Levocéskej doline a realizovat useky Nemes$any - Granc-
Petrovce

Okres Medzilaborce

Prva etapa: Mikova — Habura, cyklocesti¢ky v meste Medzilaborce

Okres Poprad

Prva etapa: Uprava existujiceho zdruZeného chodnika vediceho pozdiz Cesty slobody, vystavba
usekov Tatranskéa Polianka - Strbské Pleso, Poprad-Spi§ska Sobota - Velka Lomnica a Svit (Lopu$na
dolina) - Lucgivna.

Druha etapa: Biele vody - Tatranska Kotlina, Zdiar — razcestie Osturfia, Lugivna - Strba.

Okres Presov

Prva etapa: Velky Sari§ - Sari§ské Michalany (pripraveny na vystavbu), Pre$ov/Skultétyho -
Haniska, Fintice - KapuSany, Nemcovce - Medzianky a Kapusany - Tul€ik. Odporu¢ame pokraCovat

vo vystavbe Usekov na Uzemi mesta PreSov a zrekon$truovat ucelové komunikacie v Useku
Kapusany - Nemcovce.

Druha etapa: Haniska - Seniakovce, PreSov - Fintice, TulCik - Raslavice
Okres Sabinov
Prva etapa: Sari§ské Michalany - Sabinov, Sabinov - Lipany a Polanovce - Vy$ny Slavkov

Druha etapa: Lipany - Bajerovce a Torysa - Brezovica

126



KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM KRAJI, URBEKO S.R.0. PRESOV, 2018

Okres Snina

Prva etapa: useky cyklistickych cestiiek v zastavanom Uzemi mesta Snina, Beld nad Cirochou -
Snina a uUseky v zastavanom Uzemi mesta Snina. K prioritam patri aj obnova Useku historickej
kamennej cesty v Useku Stakc&in - Ruské sedlo.

Druha etapa: Modra nad Cirochou - Bela nad Cirochou, Snina - Staké&in.
Okres Stara Lubovna

Prva etapa: Andrejovka/Kuéin - Muszyna, Stara Lubovia - Nova Lubovna, Stara Lubovna - Hniezdne,
Hniezdne - Kamienka,

Druha etapa: Novolubovnianske klpele - Sambron a Stara Luboviia - Plavnica, Podolinec - Nizné
Ruzbachy a Cerveny Klastor - Velky Lipnik

Okres Stropkov

Prva etapa: Lomné — Mifiovce, Mikova - Habura a uUseky cyklistickych cestiiek v zastavanych
uzemiach miest Medzilaborce a Snina

Druha etapa: Duplin - Stropkov a Stropkov - Mifiovce.
Okres Svidnik

Prva etapa: $tatna hranica - Nizny Komarnik, Svidnik - Hunkovce, Svidnik - Duplin a Svidnik - Nizny
Orlik. Realizovat je potrebné aj usek v meste Svidnik od amfiteatra po sutok Ondavy a Ladomirky.
Ako prioritu v prvej etape je vhodné zabezpecit aspori projektovu pripravu Useku Krajna Polana -
Mirola.

Druha etapa: Hunkovce — Nizny Komarnik, Nizny Orlik - NiZny MiroSov, Krajna Polana - Mirola.

Okres Vranov nad Toplou

Prva etapa: Medzianky - HanuSovce, Bystré - Skrabské, Slovenska Kajha - Bzany a DIhé Ki¢ovo -
Nizny HruSov - Lesné a Sedliska - Tovarné

Druhd etapa: Hanu$ovce - Bystré, Vysny Zipov - Jastrabie, Komarany - Vranov nad Toplou a Sedliska
- Slovenska Kajna.

Uvedené priority navrhujeme zaclenit do naslednych strategickych dokumentov a pripadného
AkE&ného planu realizacie cyklistickej infrastruktiary v PreSovskom kraji.
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